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В соответствии с пунктом 9 части 3 статьи 8, частью 5.3 статьи 26 Градостроительного кодекса Российской Федерации, пунктом 25 части 1 статьи 16 Федерального закона от 06 октября 2003 г. № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», требованиями к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поседений, муниципальных округов, городских округов, утвержденными постановлением Правительства Российской Федерации от 25 декабря 2015 г. № 1440, пунктом 29 части 1 статьи 5 Устава Пермского муниципального округа Пермского края
администрация Пермского муниципального округа Пермского края ПОСТАНОВЛЯЕТ:

1.  Утвердить прилагаемую Программу комплексного развития транспортной инфраструктуры Пермского муниципального округа Пермского края на 2025-2043 гг.

2.  Управлению архитектуры и градостроительства администрации Пермского муниципального округа Пермского края обеспечить размещение утвержденной Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Пермского муниципального округа Пермского края в федеральной государственной информационной системе территориального планирования в срок, не превышающий пяти рабочих дней со дня ее получения.
3.  Настоящее постановление опубликовать в бюллетене муниципального образования «Пермский муниципальный округ» и разместить на официальном сайте Пермского муниципального округа в информационно-телекоммуникационной сети Интернет (www.permokrug.ru).

4.  Настоящее постановление вступает в силу со дня его официального опубликования.

5.  Контроль за исполнением настоящего постановления возложить 
на первого заместителя главы администрации Пермского муниципального округа Пермского края Мясоедова Д.А.
Глава муниципального округа                                                       О.Н. Андрианова

УТВЕРЖДЕНА

постановлением администрации 

Пермского муниципального округа Пермского края

от __________№ 
ПРОГРАММА 

комплексного развития транспортной инфраструктуры Пермского муниципального округа Пермского края на 2025 – 2043 гг.
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1. Паспорт Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Пермского муниципального округа 
на 2025-2043 гг.
	1.1
	Наименование Программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Пермского муниципального округа 
на 2025-2043 гг. (далее – Программа)

	1.2
	Основание 
для разработки Программы
	Градостроительный кодекс Российской Федерации,
Федеральный закон от 06.10.2003 г. № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления 
в Российской Федерации»,
Федеральный закон от 20.03.2025 г. № 33-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в единой системе публичной власти»,

постановление Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 г. № 1440 «Об утверждении требований 
к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, муниципальных округов, городских округов»,
Генеральный план Пермского муниципального округа

	1.3
	Заказчик Программы, его местонахождение
	Администрация Пермского муниципального округа Пермского края в лице Муниципального казенного учреждения «Управление благоустройства Пермского муниципального округа Пермского края» (МКУ «Управление благоустройства Пермского муниципального округа Пермского края»), адрес: 614065, г. Пермь, 
ул. Шоссе Космонавтов, д. 315а

	1.4
	Разработчик Программы, его местонахождение
	ООО «Агентство дорожной информации РАДАР», адрес: 614000, г. Пермь, ул. Ленина, 18, 3 этаж, помещение 1

	1.5
	Цели Программы
	Повышение качества жизни населения Пермского муниципального округа за счет обеспечения сбалансированного развития транспортной инфраструктуры Пермского муниципального округа

	1.6
	Задачи Программы
	1. Снижение временных затрат жителей Пермского муниципального округа на совершение транспортных корреспонденций.
2. Повышение безопасности дорожного движения в Пермском муниципальном округе.
3. Развитие условий для сохранения или увеличения доли поездок, совершаемых на городском пассажирском транспорте общего пользования.
4. Снижение экологической нагрузки от транспорта на окружающую среду.
5. Развитие условий для движения пешеходов, велосипедистов и лиц, использующих для передвижения средства индивидуальной мобильности

	1.7
	Целевые показатели (индикаторы) развития транспортной инфраструктуры
	Задача Программы
	Наименование целевого показателя (индикатора), ед. изм.
	Вид транспорта
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030
	2035

	
	
	1. Снижение временных затрат жителей Пермского муниципального округа 
на совершение транспортных корреспонденций
	среднее время реализации транспортных корреспонденций, мин., не более
	все виды транспорта
	77,5
	77,3
	76,9
	76,6
	76,1
	74,8

	
	
	
	
	ОТ
	63,3
	63,3
	63,2
	63,2
	63,1
	62,9

	
	
	
	
	ИТ
	86,2
	86,1
	86,1
	86,1
	86,0
	85,8

	
	
	2. Повышение безопасности дорожного движения 
в Пермском муниципальном округе
	количество зарегистрированных дорожно-транспортных происшествий, случаев, не более
	все виды транспорта
	90
	85
	80
	75
	70
	45

	
	
	3. Развитие условий для сохранения или увеличения доли поездок, совершаемых 
на городском пассажирском транспорте общего пользования
	соотношение объемов транспортных корреспонденций на индивидуальном и общественном транспорте, %/%, не более
	ИТ/ОТ
	53,6/46,4
	53,6/46,4
	53,6/46,4
	53,5/46,5
	53,4/46,6
	53,3/46,7

	
	
	4. Снижение экологической нагрузки 
от транспорта 
на окружающую среду
	объем выбросов загрязняющих веществ в атмосферный воздух в пересчете на оксиды азота, тонн/год, не более
	все виды транспорта
	33,5
	33,4
	33,1
	32,9
	32,6
	31,8

	
	
	5. Развитие условий движения пешеходов, велосипедистов и лиц, использующих для передвижения средства индивидуальной мобильности
	площадь обустроенных или приведенных в нормативное состояние в течение года тротуаров, пешеходных дорожек, тыс. кв. м, не менее
	пешеходы
	5
	5
	5
	5
	5
	35

	1.8
	Сроки и этапы реализации Программы
	Срок реализации Программы: 2025-2043 годы.

Реализация Программы на этапы не подразделяется

	1.9
	Укрупненное описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
	Мероприятия Программы направлены на развитие объектов транспортной инфраструктуры по направлениям:

1. мероприятия по развитию инфраструктуры транспорта общего пользования;

2. мероприятия по развитию инфраструктуры для движения пешеходов, велосипедистов и лиц, использующих 
для передвижения средства индивидуальной мобильности;

3. мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового и грузового автомобильного транспорта;

4.  мероприятия по развитию парковочного пространства;

5. мероприятия по развитию сети дорог Пермского муниципального округа Пермского края;

6. мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков;

7. мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем;

8. мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения;

9. мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания

	1.10
	Объемы 
и источники финансирования Программы
	Общий объем финансирования за период до 2030 гг. составит 10 124 075,42 тыс. рублей, в т.ч.:

8 882 870,27 тыс. рублей из муниципального бюджета, 

820 209,14 тыс. рублей из регионального бюджета, 

420 996,01 тыс. рублей из федерального бюджета.


Используемые в Программе сокращения и обозначения:
ГТ – грузовой транспорт;
ДПТ – документация по планировке территории;
ДТП – дорожно-транспортное происшествие;
ИТ – индивидуальный транспорт;
ИТС – интеллектуальная транспортная система;
КГБУ – краевое государственное бюджетное учреждение;
КР – капитальный ремонт;
КРТ – комплексное развитие территории;
МКУ – муниципальное казенное учреждение;
МУП – муниципальное унитарное предприятие;
ОТ – общественный транспорт;
СИМ – средства индивидуальной мобильности;
ТС – транспортное средство;
УДС – улично-дорожная сеть;
ФКУ – федеральное казенное учреждение.
Используемые в Программе определения:
Стационарное средство фиксации, передвижное средство фиксации, мобильное средство фиксации – работающие 
в автоматическом режиме соответственно стационарные специальные технические средства, имеющие функции 
фото- и киносъемки, видеозаписи для фиксации нарушений правил дорожного движения, передвижные специальные технические средства, имеющие функции фото- и киносъемки, видеозаписи для фиксации нарушений правил дорожного движения, мобильные специальные технические средства, имеющие функции фото- и киносъемки, видеозаписи 
для фиксации нарушений правил дорожного движения.
Общественный транспорт – двигающийся по установленным маршрутам пассажирский транспорт общего пользования (трамвай, автобус, электробус), а также железнодорожный транспорт, используемый для регулярных городских пассажирских перевозок.
Индивидуальный транспорт – легковые автомобили, используемые для совершения поездок (транспортных корреспонденций).
2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры Пермского муниципального округа
2.1. Анализ положения Пермского края в структуре пространственной организации Российской Федерации, анализ положения Пермского муниципального округа в структуре пространственной организации Пермского края
Пермский край относится к числу субъектов Российской Федерации 
и входит в Приволжский федеральный округ. Его территория занимает восточную часть Европейской России, охватывая Предуралье и западные склоны Среднего 
и Северного Урала.

Соседними для Пермского края являются пять российских регионов: Республика Коми на севере, Свердловская область на востоке, Республика Башкортостан на юге, Удмуртская Республика на западе и Кировская область 
на северо-западе.
Площадь территории Пермского края составляет 160,2 тыс. кв. км. 
При этом, протяженность региона в меридиональном направлении достигает 645 км, а в широтном – примерно 417,5 км.
Одной из ключевых транспортных артерий Пермского края является Транссибирская железнодорожная магистраль, от которой отходят линии 
в направлении крупных городов, включая Соликамск, Чусовой и Лысьву, 
а также многочисленные подъездные пути к промышленным объектам. Главный железнодорожный узел региона расположен в Перми. К числу наиболее значимых станций относятся Соликамск, Березники, Кизел, Губаха, Александровск, Гремячинск, Чусовой, Лысьва, Кунгур, Добрянка, Верещагино 
и Пермь-Сортировочная.

В пределах Пермского края функционирует международный аэропорт, обеспечивающий как внутрироссийское, так и международное авиасообщение.

Автодорожная сеть региона включает федеральную трассу Р-243 «Кострома – Шарья – Киров – Пермь». Помимо этого, на территории края реализуется строительство скоростной автомагистрали М-12 «Москва – Казань 
– Екатеринбург – Тюмень».

Пермский муниципальный округ занимает особое место в структуре пространственной организации Пермского края, поскольку расположен 
в пригородной зоне краевого центра – города Перми. Административный центр округа также находится в Перми, при этом сам город в состав округа не входит.
Территория округа составляет 3 753 кв. км, в его состав входят 
223 населённых пункта, объединённые в 10 территориальных управлений.
Значительная часть территории непосредственно примыкает к Перми 
и входит в состав Пермской городской агломерации, что определяет округ 
как важную контактную зону между ядром краевой системы расселения 
и окружающими сельскими территориями.

В пространственной организации края Пермский муниципальный округ выполняет прежде всего агломерационные, транспортно-связующие 
и обслуживающие функции. На его территории расположен международный аэропорт Большое Савино, проходят важные автомобильные и железнодорожные магистрали, а крупные населённые пункты имеют устойчивые связи с Пермью.
Благодаря этому округ выступает не только зоной пригородного расселения, 
но и территорией размещения объектов рекреации, дачного освоения, логистики 
и части производственной инфраструктуры, ориентированной на краевой центр.
Такое положение усиливает значение округа как одного из ключевых элементов Пермской агломерации и одного из основных направлений пространственного роста Пермского края.
2.2. Социально-экономическая характеристика Пермского муниципального округа, характеристика градостроительной деятельности на территории Пермского муниципального округа, включая деятельность в сфере транспорта, оценка транспортного спроса
Численность постоянного населения Пермского муниципального округа 
по состоянию на 01 января 2025 г. составила 129 127 тыс. чел. В период 
с 2016 по 2025 гг. численность населения Пермского муниципального округа увеличилась с 106 926 до 129 127 человек (+20,8%). Рост количества жителей связан с естественным и миграционным приростом, как из г. Перми, так и из других муниципалитетов Пермского края. 

По видам экономической деятельности наибольшее количество предприятий относится к оптовой и розничной торговле, ремонту автотранспортных средств – 24,1%. На долю предприятий, осуществляющих операции с недвижимым имуществом, приходится 17,5%, строительства – 11,3%, обрабатывающей промышленности - 9,4%, транспортировки и хранения – 8,8%.
На долю предприятий сферы образования, здравоохранения, культуры 
и спорта приходится 6,0%.

Среднесписочная численность работников крупных и средних предприятий, по данным Пермьстата, составила по итогам 2024 года 17 307 человек, 
что на 1,5% ниже 2023 года, при уровне безработицы 0,22%. В конце 2024 года была завершена реализация трех региональных приоритетных инвестиционных проектов, 
в результате этого было создано 1 654 новых рабочих мест. Среднесписочная численность работников крупных и средних предприятий за 1 полугодие 2025 года составила 19 144 человека, уровень безработицы на конец июня 2025 года составил 0,21%, что ниже средней по Пермскому краю на 0,8%. Напряженность на рынке труда сохраняется, заявленная работодателями потребность 
в работниках составляет на конец июня 1 034 человека, что на 84,0% выше, чем 
на начало текущего года, но на 45,8% ниже аналогичного периода 2024 года.
Социально-экономическое развитие Пермского муниципального округа осуществляется на основе Стратегии социально-экономического развития Пермского муниципального округа на 2024 – 2035 годы
 (принята решением Думы Пермского муниципального округа Пермского края № 322 от 25 апреля 2024 г. «Об утверждении Стратегии социально-экономического развития Пермского муниципального округа Пермского края на 2024 – 2035 годы»). 

Градостроительная деятельность на территории Пермского муниципального округа осуществляется на основе Генерального плана Пермского муниципального округа, Правил землепользования и застройки Пермского муниципального округа, Региональных нормативов градостроительного проектирования, утвержденных приказом Министерства по управлению имуществом 
и градостроительной деятельности Пермского края от 30 декабря 2021 г. 
№ 31-02-1-4-2250.
Генеральным планом Пермского муниципального округа определены 
три очереди реализации:
первая очередь – до конца 2030 года;
вторая очередь – до конца 2035 года;
перспектива – на 20 лет и более лет (до 2045 года).
Основными целями развития объектов транспортной инфраструктуры Пермского муниципального округа согласно Генеральному плану Пермского муниципального округа являются:
повышение безопасности всех участников пешеходного и транспортного движения;
повышение качества жизни;
повышение качества улиц как общественных пространств;
снижение отрицательного влияния транспортной инфраструктуры 
и движения на людей, экологическую обстановку;
повышение качества окружающей среды;
улучшение транспортной доступности территории;
решение проблемы загруженности улиц, дорог и транспортных пересечений.
Оценка транспортного спроса в Пермском муниципальном округе была произведена на основе результатов математического моделирования и натурных обследований интенсивности движения транспортных и пассажирских потоков, выполненных в 2025 году. 
Результаты расчетов показывают, что ежедневно в будние дни 
на территории Пермского муниципального округа на моторизированном транспорте совершаются 184 492 транспортных корреспонденций в сутки, 
из которых 98 972 транспортных корреспонденций в сутки совершаются 
на ИТ и 85 520 транспортных корреспонденций в сутки совершаются на ОТ.
Таким образом, соотношение объемов транспортного спроса, реализующегося на индивидуальном и общественном транспорте, составляет 
54% и 46% соответственно, что соответствует среднему уровню автомобилепользования в Пермском муниципальном округе.
Объем транспортных корреспонденций ГТ на территории Пермского муниципального округа в 2023 году оценивается в 7 520 корреспонденций 
в сутки.
Количество пешеходных корреспонденций на территории Пермского муниципального округа в 2023 году оценивается в 139 136 пешеходных корреспонденций в сутки.
На основании исходных данных, полученных в ходе натурных наблюдений, количество велосипедных корреспонденций и поездок с использованием СИМ 
в летний период 2025 года оценивается в 312 транспортных корреспонденций 
в сутки. Спрос на поездки с использованием велосипеда или СИМ носит ярко выраженный сезонный характер и зависит от погодных условий. 
Транспортные корреспонденции с использованием мототранспорта 
не рассматривались в связи с его невысокой распространенностью (менее двух процентов от общего количества ТС) и ограниченным (сезонным) характером использования.
Специфика транспортного спроса Пермского муниципального округа определяется особенностями распределения мест проживания и мест приложения труда. Значительная доля мест приложения труда расположена на территории 
г. Перми. Вследствие этого для транспортного спроса характерны ежедневные трудовые маятниковые миграции из Пермского муниципального округа 
в г. Пермь и обратно.
Трудовые маятниковые миграции усиливаются также по причине развития застройки многоквартирными домами территорий Пермского муниципального района вблизи границ Пермского муниципального округа (д. Кондратово, 
с. Фролы).
2.3. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта
Воздушный транспорт
В Пермском крае функционирует международный аэропорт «Пермь» («Большое Савино»). Управление аэропортом осуществляется акционерным обществом «Международный аэропорт «Пермь». Из международного аэропорта «Пермь» выполняются регулярные внутренние и международные авиарейсы 
по следующим направлениям: Москва, Санкт-Петербург, Ижевск, Казань, Калининград, Когалым, Красноярск, Махачкала, Минеральные Воды, Нарьян-Мар, Новосибирск, Норильск, Ноябрьск, Самара, Сочи, Сургут, Тюмень, Усинск, Уфа, Анталья, Баку, Ереван, Наманган, Пхукет, Шарм-эль-Шейх, Хургада.
Международный аэропорт «Пермь» находится на территории Пермского муниципального района. В аэропорту оборудована одна взлетно-посадочная полоса с искусственным покрытием класса «Б» размером 3204 х 49 метров, оснащенная светосигнальным оборудованием в двух направлениях.
Пассажиропоток международного аэропорта «Пермь» по итогам 2025 года превысил 2 млн чел.
Железнодорожный транспорт
Сеть железнодорожного транспорта на территории Пермского муниципального округа представлена участками железной дороги со следованием пассажирских поездов дальнего и пригородного сообщения по двум направлениям:
восточному (Кунгур, Екатеринбург, Владивосток),
горнозаводскому (Углеуральская, Нижний Тагил, Приобье).
Основная часть пересечений магистральных железнодорожных линий 
с УДС Пермского муниципального округа выполнена в разных уровнях, однако функционирует несколько регулируемых железнодорожных переездов. Данные железнодорожные переезды создают помехи для движения общественного 
и индивидуального транспорта. 
Часть станций и остановочных пунктов железной дороги находится 
в пешеходной доступности жителей близлежащих жилых районов и работников близлежащих предприятий, в связи с чем пригородный железнодорожный транспорт, следующий с восточного направления, активно используется 
для реализации трудовых корреспонденций жителей Пермского муниципального округа в направлении г. Пермь.
Водный транспорт
В 2025 году в Пермской крае создано АО «Пермское речное пароходство» (ПРП), которое будет осуществлять деятельность по двум направлениям 
– пассажирские и грузовые перевозки водным транспортом. 

Начиная с навигации 2026 года АО «Пермское речное пароходство» начнет осуществлять перевозки по маршруту «Пермь – Усть-Качка».
Автомобильный транспорт
Основной объем поездок и перевозок грузов в Пермском муниципальном округе обеспечивается автомобильным транспортом. 
Суточный пробег ИТ по Пермскому муниципальному округу оценивается 
в 5 859,1 тыс. км при средней протяженности поездки 59,2 км. Средняя скорость ИТ в часы пик составляет 41,2 км/ч.
Суточный пробег ГТ по Пермскому муниципальному округу составляет около 539,9 тыс. км при средней протяженности поездки 71,8 км. Средняя скорость ГТ в часы пик составляет 34,2 км/ч.
Наиболее загруженными грузовым движением участками автомобильных дорог являются въезды/выезды в г. Пермь, где доля грузового автотранспорта достигает 15,2% от общего транспортного потока.
ОТ
В Пермском муниципальном округе регулярные перевозки 
ОТ осуществляются межмуниципальными автобусными маршрутами. Маршруты пассажирского транспорта общего пользования, обслуживающие территорию Пермского муниципального округа, функционируют в ежедневном режиме. 

Всего территорию округа обслуживает 49 маршрутов. 

В Пермском муниципальном округе представлены услуги такси, предоставляемые юридическими лицами и индивидуальными предпринимателями.
При этом основной объем заказов такси выполняется через 
компании-агрегаторы, оказывающие водителям такси и пассажирам информационные услуги.
Характеристика сети автомобильных дорог Пермского муниципального округа, параметры дорожного движения, оценка качества содержания дорог
Общая протяженность дорог на территории Пермского муниципального округа составляет 2 041,428 км, в том числе: с типом покрытия а/б – 442,235 км, 
с типом покрытия переходный – 1 599,193 км. Согласно выполненной диагностике состояния дорожного покрытия, 61% от общей протяженности дорог находится 
в удовлетворительном состоянии. 

Организация движения ТС на УДС Пермского муниципального округа включает двухуровневые и одноуровневые развязки, регулируемые 
и нерегулируемые пересечения дорог. 

Количество транспортных развязок в одном и разных уровнях, позволяющих увеличить пропускную способность транспортных пересечений, 
в пределах Пермского муниципального округа, в разных уровнях – 9, транспортных развязок в одном уровне - 3. Характеристики пересечений приведены в таблице 1.

Таблица 1 - Перечень основных существующих транспортных пересечений 
в одном и разных уровнях.
	Местоположение
	Тип пересечения

	Транспортные пересечения в разных уровнях

	Западный обход – ул. Строителей
	Полуклеверная

	Восточный обход – Героев Хасана
	Клеверная

	Трасса Пермь-Екатеринбург – Отворот на пос. Юг
	Эстакада 
со съездами

	Трасса Пермь-Екатеринбург вблизи Кояново
	Эстакада 
со съездами

	Трасса Пермь-Екатеринбург – Отворот на Бершеть
	Эстакада 
со съездами

	Трасса Пермь-Екатеринбург между с. Бершеть и Янычи
	Эстакада 
со съездами

	Трасса Пермь-Екатеринбург – отворот на Янычи
	Эстакада 
со съездами

	Трасса Пермь-Екатеринбург между с. Бершеть и Янычи
	Эстакада 
со съездами

	Трасса Пермь-Екатеринбург – отворот на с. Нижний Пальник
	Клеверная

	Восточный обход – Лядовский тракт
	Клеверная

	Транспортные пересечения в одном уровне

	Автодорога Болгары-Юго-Камский (Юго-Камский)
	Кольцевая

	Автодорога Болгары-Юго-Камский – автодорога Пермь-Усть-Качка
	Кольцевая

	ул. Камская – ул. Строителей
	Кольцевая


На территории Пермского муниципального округа находится 74 мостовых сооружений, протяженность 1 614,23 пог. м.
Пересечения с железнодорожными путями в Пермском муниципальном округе выполнены преимущественно в разных уровнях. Перечень железнодорожных переездов представлен в Таблице 2. 
Таблица 2 - Перечень железнодорожных переездов.
	Дислокация железнодорожного переезда
	Тип пересечения

	Восточный обход
	Автомобильный переезд

	ул. Дорожная, д. Няшино
	Железнодорожный переезд

	ул. Тупиковая, п. Ферма
	Железнодорожный переезд

	ул. Путейская, д. Нестюково
	Регулируемый переезд

	Трасса Пермь-Екатеринбург
	Автомобильный переезд

	ул. Центральная, д. Горбуново
	Железнодорожный переезд

	ул. Дачная, п. Мулянка
	Регулируемый переезд

	Сибирский тракт, с. Бершеть
	Автомобильный переезд

	ул. Забайкальская, с. Бершеть
	Железнодорожный переезд

	Сибирский тракт, вблизи р. Юг, 
с. Бершеть
	Железнодорожный переезд

	ул. Чапаева, п. Кукуштан
	Регулируемый переезд

	ул. Школьная, с. Платошино
	Железнодорожный переезд


К регулируемым переездам отнесены переезды как со светофорным регулированием, так и с регулированием дежурными работниками.

На территории Пермского муниципального округа есть 2 участка 
с односторонним движением: ул. Строителей на участке от ул. Нефтяников 
до ул. Некрасова и ул. Уральская от ул. Некрасова до ул. Нефтяников в п. Ферма.
Основные параметры дорожного движения на УДС Пермского муниципального округа, рассчитанные с использованием транспортной модели Пермского муниципального округа, представлены в таблице 3.
Таблица 3 - Основные параметры дорожного движения на УДС Пермского муниципального округа.
	Параметр
	Значение параметра

	Среднее время реализации транспортных корреспонденций, минут
	77,5

	Средняя скорость движения в час пик, км/ч
	38,2

	Средняя дальность поездки, км
	49,8

	Средний коэффициент загрузки участков УДС Пермского муниципального округа в час пик
	23,3

	Суммарный объем выбросов транспортом загрязняющих веществ в атмосферный воздух в пересчете на NOx, тонн/год
	33,5

	Доля индивидуального транспорта в составе транспортного потока, %
	87,7

	Доля грузового транспорта в составе транспортного потока, %
	10,4

	Доля общественного транспорта в составе транспортного потока, %
	5,3


Дорожная деятельность на территории Пермского муниципального округа включает выполнение работ по строительству, реконструкции, КР, ремонту 
и содержанию автомобильных дорог местного значения, в том числе дорожных сооружений и элементов обустройства автомобильных дорог.

Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения подразделяется на зимнее и летнее. К работам по зимнему содержанию относятся механизированные работы, включая подметание снега с проезжей части 
и тротуаров, удаление снежного наката, расширение проезжей части путем уборки снега, обработку проезжей части и тротуаров противогололедными материалами, а также вывоз снега, и ручные работы, включающие очистку тротуаров, лестниц и участков у бортового камня от снега и наледи, 
а также посыпку песком. 
К работам по летнему содержанию относятся механизированные работы, включая подметание проезжей части автомобильных дорог, заездных карманов 
и тротуаров, мойку и полив проезжей части и заездных карманов, планировку обочин, вывоз смета и мусора, а также ручные работы, включающие уборку грязи у бортового камня, уборку крупногабаритного мусора с автомобильных дорог, обочин, тротуаров и газонов, кошение травы на газонах, полив газонов, очистку урн, очистку колодцев и коллекторов ливневой канализации, мойку профильных 
и иных ограждений, срезку грунта на газонах и удаление поросли.

К работам по содержанию автомобильных дорог относятся нанесение дорожной разметки и уход за ней, установка и содержание технических средств организации дорожного движения, включая искусственные неровности, дорожные знаки, светофорные объекты, направляющие устройства и дорожные ограждения, а также обрезка деревьев и кустарников.
2.4. Анализ состава парка ТС и уровня автомобилизации в Пермском муниципальном округе, обеспеченность парковками (парковочными местами)
По данным сервиса «Автостат», по состоянию на 2024 год парк 
ТС во владении физическими лицами на территории Пермского муниципального округа составлял 32 901 единиц, что соответствует уровню автомобилизации 
в 255 авт./1 000 жителей.

Средний возраст подвижного состава составляет 12 лет, в т.ч. до 10 лет 
– 13 379 единиц, от 10 до 20 лет – 15 573 единицы.
Общая потребность в местах размещения ТС для постоянной или временной парковки на территории Пермского муниципального округа расчетным способом оценивается в 31,2 тыс. парковочных мест.
Размещение ТС посетителей и работников вблизи мест трудовой деятельности и предоставления услуг осуществляется преимущественно 
в пределах УДС, на внеуличных автостоянках, придомовых территориях, парковочных пространствах при торговых и офисных центрах, 
а также на свободных территориях независимо от наличия или отсутствия твердого покрытия. 

Постоянное размещение ТС жителями многоквартирных домов осуществляется, как правило, на придомовых территориях, платных автостоянках и в гаражах. При этом значительная часть многоквартирного жилищного фонда 
не обеспечена количеством парковочных мест, соразмерным уровню автомобилизации домохозяйств. 

Дефицит парковочных мест на придомовых территориях в сочетании 
с недостаточным контролем за размещением ТС обусловливает использование водителями для стоянки автотранспорта внутридворовых проездов, участков УДС, газонов, детских, спортивных и хозяйственных площадок. Указанная практика приводит к снижению пропускной способности подъездов к жилым домам, в том числе для ТС экстренных служб и коммунальной техники, негативно влияет на уровень безопасности придомовых территорий, ухудшает условия проживания населения и повышает конфликтность среды.
2.5. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока
Всего территорию Пермского муниципального округа обслуживает 
49 межмуниципальных маршрутов. Основные характеристики маршрутов, действующих на территории Пермского муниципального округа, представлены 
в Таблице 4.
Таблица 4 – Основные характеристики маршрутов, действующих 
на территории Пермского муниципального округа.
	№ маршрута
	Количество рейсов в будний день
	Средняя скорость движения, км/ч
	Средний пассажиропоток в будний день, пасс. /сутки
	Средний пассажиропоток в выходной день, пасс. /сутки

	100
	18
	38
	314
	223

	101
	14
	41
	198
	97

	104
	85
	34
	3118
	1926

	106
	157
	31
	7268
	4836

	108
	139
	34
	5458
	3321

	109
	60
	36
	2480
	1778

	111
	20
	42
	447
	435

	115
	38
	35
	347
	170

	116
	20
	40
	611
	478

	117
	20
	41
	855
	629

	118
	50
	41
	1829
	1396

	120
	178
	29
	7148
	4963

	121
	36
	36
	957
	748

	148
	87
	36
	2631
	1384

	169
	29
	35
	1335
	1056

	339
	81
	39
	3330
	3220

	341
	46
	44
	1706
	1204

	344
	40
	41
	1261
	1007

	377
	12
	38
	193
	44

	403
	11
	37
	502
	368

	431
	30
	40
	930
	954

	442а
	38
	40
	1320
	712

	443
	8
	47
	120
	89

	461
	20
	31
	809
	650

	485
	14
	42
	188
	232

	555
	4
	49
	103
	82

	621
	2
	50
	32
	34

	648
	6
	44
	138
	146

	663
	4
	48
	48
	96

	675
	6
	50
	74
	88

	677
	10
	48
	210
	218

	686
	4
	47
	72
	61

	688
	4
	49
	73
	75

	689
	10
	45
	216
	250

	697
	2
	52
	45
	63

	699
	6
	49
	107
	78

	703
	2
	47
	48
	39

	709
	2
	47
	26
	33

	718
	2
	49
	47
	62

	747
	22
	42
	1628
	1168

	748
	32
	43
	2421
	1653

	761
	4
	49
	18
	26

	767
	4
	46
	66
	60

	770
	2
	49
	26
	18

	793
	4
	45
	80
	82

	801
	4
	47
	72
	63

	803
	2
	47
	44
	33

	812
	2
	46
	34
	31

	823
	192
	32
	14334
	6691


Загрузка подвижного состава за рейс на всех маршрутах не превышает 90% вместимости, что обеспечивает комфорт поездки. Средняя эксплуатационная скорость определяется загрузкой УДС и количеством остановочных пунктов, 
что позволяет обеспечить приемлемое время в пути.

В пиковые часы на территории Пермского муниципального округа наблюдается падение скорости на отдельных участках. Падение скорости движения подвижного состава при выполнении рейсов связано с прохождением заторов – на выездах из населенных пунктов (например, с. Фролы), 
а также на въездах в г. Пермь в утренний час пик и на выездах из г. Перми 
в вечерний час пик. 
Среди данных участков УДС можно выделить ш. Космонавтов, 
а/д Пермь – Усть-Качка, ул. Мира, Коммунальный мост, ул. Спешилова, дорога Дружбы, ул. Чкалова, ул. Г. Хасана (организованы выделенные полосы 
для движения маршрутных ТС от ул. Чкалова до ул. Васильева), а/д Пермь 
– Екатеринбург.
Среднее время реализации транспортных корреспонденций 
с использованием ОТ на территории Пермского муниципального округа составляет 63,26 минут.
Для обеспечения безопасного проезда к школам на территории Пермского муниципального округа организована работа школьных маршрутов, которые довозят учеников до учебных мест.
2.6. Характеристика условий движения пешеходов, велосипедистов и лиц, использующих для передвижения СИМ
Пешеходное движение является одним из важных элементов системы перемещений жителей Пермского муниципального округа, обеспечивающим удовлетворение повседневной потребности населения в мобильности. 
В Пермском муниципальном округе пешеходное движение осуществляется по тротуарам с твердым покрытием, которыми оборудована часть автомобильных дорог. Существенная часть участков автомобильных дорог, проходящих 
по территориям производственной застройки, индивидуальной жилой застройки, 
а также внутриквартальных проездов, не оборудована благоустроенными тротуарами. В указанных условиях пешеходное движение осуществляется 
по обочинам дорог или непосредственно по проезжей части.

В зависимости от интенсивности транспортных и пешеходных потоков 
в округе функционируют регулируемые и нерегулируемые пешеходные переходы в одном уровне с проезжей частью.

На отдельных регулируемых перекрестках, характеризующихся высокой интенсивностью пешеходного движения либо повышенным риском ДТП 
с участием пешеходов, применяется светофорное регулирование, 
в т.ч. с выделением отдельной фазы для пешеходного движения. 

На преобладающем большинстве пешеходных переходов применяются дорожные знаки 5.19.1 и 5.19.2 «Пешеходный переход», размещаемые на щитах 
со световозвращающей флуоресцентной пленкой желто-зеленого цвета, 
что направлено на повышение уровня визуального восприятия переходов водителями ТС. 

Пешеходные переходы, расположенные вблизи территорий детских образовательных учреждений, оснащаются пешеходными ограждениями, препятствующими выходу пешеходов на проезжую часть вне установленных мест перехода. Нерегулируемые пешеходные переходы вблизи детских учреждений дополнительно оборудуются искусственными неровностями, обеспечивающими принудительное снижение скорости транспортных средств, и светофорами 
типа Т.7.

Пешеходная инфраструктура Пермского муниципального округа 
в настоящее время не в полной мере адаптирована к потребностям маломобильных групп населения. 

Проведенный анализ позволил выявить следующие основные недостатки пешеходной инфраструктуры Пермского муниципального округа:

наличие участков автомобильных дорог, не оборудованных пешеходными тротуарами;

наличие тротуаров с зауженным пешеходным пространством;

низкую пешеходную проницаемость отдельных кварталов многоэтажной застройки, обусловленную массовой установкой ограждений придомовых территорий;

недостаточный уровень адаптации пешеходной инфраструктуры 
к потребностям инвалидов по зрению.
Велосипедное движение в Пермском муниципальном округе осуществляется в транспортных и рекреационных целях. Подавляющее большинство поездок на велосипедах совершается в теплое время года 
(с мая по сентябрь).
Ввиду отсутствия участков дорожной сети, оборудованных велосипедными или велопешеходными дорожками, полосами для велосипедистов, движение велосипедистов осуществляется по проезжей части, а также тротуарам, 
в нарушение требований правил дорожного движения.
2.7. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных ТС
Движение ГТ по Пермскому муниципальному округу преимущественно осуществляется для подвоза грузов к торговым объектам, промышленным предприятиям, логистическим центрам, строительным площадкам, 
для содержания и ремонта автомобильных дорог, обслуживания жилых домов 
и территории жилой застройки.
Наибольшая интенсивность грузовых транспортных потоков 
(около 3 000 авт./сутки в одном направлении) наблюдается на Западном обходе города Перми на пересечении с ул. Строителей. Основной грузовой транспортный поток движется по транспортным магистралям, которые являются транзитными, это обходы города Перми и автодорога «Пермь – Екатеринбург», автодорога «Пермь – Усть-Качка».

На автомобильных дорогах в населенных пунктах Пермского муниципального округа интенсивность грузовых потоков не превышает 
100 авт./сутки. 

Стоит отметить, что существующие габариты федеральных трасс позволяют осуществлять движения ГТ. Кроме того, расположение большинства населенных пунктов Пермского муниципального округа позволяет осуществлять транзитное движение ГТ по автомобильным дорогам Пермского муниципального округа, 
не заезжая на территорию населенных пунктов.
Движение ГТ на территории Пермского муниципального округа ограничено на следующих участках: д. Песьянка, Центральный проезд; д. Ясыри, Казанский тракт; д. Крохово, ул. Полевая; д. Большое Савино, Казанский тракт, 
ул. Аэродромная.
Работы по ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения осуществляются подрядными организациями на основании муниципальных контрактов, заключаемых с МКУ «Управление благоустройства Пермского муниципального округа Пермского края». Ремонт автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения, расположенных 
на территории Пермского муниципального округа, осуществляется на основании государственных контрактов, заключаемых балансодержателем указанных автомобильных дорог – КГБУ «Управление автомобильных дорог и транспорта» Пермского края». Ремонт автомобильных дорог федерального значения, расположенных на территории Пермского муниципального округа, осуществляется на основании государственных контрактов, заключаемых балансодержателем указанных автомобильных дорог – ФКУ «Управление федеральных автомобильных дорог Прикамье».
Работы по содержанию и ремонту автомобильных дорог общего пользования на территории Пермского муниципального округа выполняются преимущественно с использованием универсальной и специализированной техники, обеспечивающей снижение доли ручного труда, а также повышение оперативности, качества и эффективности выполнения работ. Для выполнения отдельных видов работ, не подлежащих механизированному исполнению, привлекаются дорожные рабочие, использующие ручной инструмент.
Наибольший объем задействования техники и трудовых ресурсов приходится на зимний период. 
Уровень доступности объектов содержания для специализированных 
и универсальных транспортных средств коммунальных и дорожных служб 
в целом оценивается как удовлетворительный. Основными факторами, затрудняющими механизированное содержание автомобильных дорог, являются размещение ТС на проезжей части, а также наличие препятствий, ограничивающих проезд малогабаритной дорожной техники по тротуарам. 
ТС, размещенные на придомовых территориях многоэтажной жилой застройки и автомобильных дорогах с нарушением требований правил остановки 
и стоянки, могут также препятствовать проезду коммунальной техники к местам накопления твердых коммунальных отходов. 
В целом, деятельность коммунальных и дорожных служб не оказывает существенного негативного воздействия на транспортную ситуацию, 
за исключением периодов проведения массовых ремонтных работ.
2.8. Анализ уровня безопасности дорожного движения
За 2023 год на территории Пермского муниципального округа зарегистрировано 121 ДТП, в которых 19 человек погибло, 160 ранено. Основными видами ДТП за 2023 год стали: столкновение ТС и наезд 
на пешеходов. За 2024 год зарегистрировано 126 ДТП, в которых 11 человек погибло, 170 ранено. 
Основными видами ДТП на территории Пермского муниципального округа за 2024 год стали: столкновение ТС и наезд на пешеходов в результате несоответствия выбранной скорости при определённых погодных условиях, управления ТС в состоянии опьянения, нарушения правил проездов перекрестков и выезд на полосу, предназначенную для встречного движения. 

За 1 полугодие 2025 года на территории Пермского муниципального округа зарегистрировано 46 ДТП, в которых 5 человек погибло, 62 ранено. Основными видами ДТП за 1 полугодие 2025 года стали: столкновение ТС, наезд 
на препятствие и наезд на пешеходов. 

В соответствии с требованиями Федерального закона от 10 декабря 1995 г. 
№ 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения» в Пермском муниципальном округе выполняется ежегодное выявление и утверждение постановлением администрации Пермского муниципального округа перечней аварийно-опасных участков дорог и разработка мер, направленных на устранение причин и условий совершения ДТП. По итогам 2024 года на территории Пермского муниципального округа было выявлено 3 участка концентрации ДТП: 

а/д Кострома – Шарья – Киров – Пермь подъезд к п. Ачит М-12 «Восток»: участок с 21+719 км по 22+052 км (3 ДТП, 3 пострадавших);
а/д Пермь – Екатеринбург – Нестюково (старый участок а/д Пермь 
– Екатеринбург): участок с 2+480 км по 3+340 км (3 ДТП, 5 пострадавших);
а/д Пермь – Усть-Качка: участок с 29+982 км по 30+350 км (3 ДТП, 
1 погибший, 2 пострадавших).
Источник информации – официальный сайт МВД Российской Федерации http://stat.gibdd.ru.
2.9. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры 
на окружающую среду, безопасность и здоровье населения
Функционирование ТС Пермского муниципального округа сопровождается многофакторным негативным воздействием на окружающую среду, условия жизнедеятельности населения и уровень общественной безопасности. К основным видам такого воздействия относятся:
загрязнение атмосферного воздуха выбросами отработавших газов ТС, оснащенных двигателями внутреннего сгорания;

загрязнение почвенного покрова и водных объектов противогололедными материалами, применяемыми при зимнем содержании автомобильных дорог;

акустическое и вибрационное воздействие, формируемое транспортными потоками;

вынос грунта на проезжую часть и тротуары с газонов, обочин, участков производства земляных работ, а также при выезде ТС со строительных площадок;

локальное загрязнение территорий, связанное со сливом эксплуатационных жидкостей ТС и несанкционированным складированием автомобильных 
шин вблизи объектов технического обслуживания и гаражного хранения.

Автомобильный транспорт является одним из основных источников загрязнения атмосферного воздуха на территории Пермского муниципального округа. Совокупный объем выбросов загрязняющих веществ от ТС в пересчете 
на оксиды азота оценивается в 33,5 тонн в год.

В период зимнего содержания автомобильных дорог снежные массы, вывозимые с элементов УДС и содержащие загрязняющие примеси, включая противогололедные материалы, подлежат размещению в специально отведенных местах складирования снега.

Реализация мероприятий, направленных на снижение шумового 
и вибрационного воздействия транспорта, осуществляется, как правило, в рамках проектов КР, реконструкции и строительства автомобильных дорог, 
а также по результатам рассмотрения обращений граждан и выявления локальных участков повышенного негативного воздействия. К числу указанных мероприятий относятся:

установление ограничений скорости движения ТС;

введение ограничений или запрета движения грузовых транспортных средств;

ограничение стоянки ТС с работающим двигателем вблизи жилой застройки;

устройство шумозащитных ограждений;

формирование защитных озелененных полос посредством высадки деревьев и кустарников вдоль проезжей части;

корректировка расположения искусственных неровностей.
2.10. Характеристика существующих условий и перспектив развития 
и размещения транспортной инфраструктуры Пермского муниципального округа
Пространственное развитие Пермского муниципального округа в течение длительного периода определялось сочетанием городских и пригородных форм расселения, а также неравномерным размещением жилой застройки, производственных площадок, объектов агропромышленного назначения, коммунально-складских территорий и учреждений обслуживания населения. 
В условиях такой территориальной организации значительная часть повседневных передвижений населения осуществлялась в пределах населенных пунктов либо между близко расположенными населенными пунктами, что в ряде случаев обеспечивало относительно низкую потребность в протяженных ежедневных поездках.

К настоящему времени в Пермском муниципальном округе произошли существенные изменения в характере размещения мест приложения труда 
и объектов обслуживания населения:

усилилась концентрация рабочих мест и объектов обслуживания 
в наиболее крупных населенных пунктах и в зонах, тяготеющих к г. Перми;

сократилась роль части традиционных производственных 
и сельскохозяйственных площадок как основных мест занятости населения;

увеличилась доля рабочих мест в сфере торговли, услуг, логистики, строительства и общественного обслуживания.

Одновременно развиваются процессы, оказывающие положительное влияние на сбалансированность пространственного размещения мест проживания и мест приложения труда:

развитие жилой застройки в населенных пунктах, обладающих более высоким уровнем транспортной и социальной обеспеченности;

формирование новых мест приложения труда и объектов обслуживания населения в границах жилой застройки и в зонах ее перспективного развития;

расширение практики смешанного функционального использования территории, предусматривающего размещение жилых, общественно-деловых 
и обслуживающих функций в пределах взаимосвязанных планировочных образований.

Вместе с тем, в настоящее время в пространственной структуре Пермского муниципального округа сохраняется дисбаланс между размещением мест проживания, мест приложения труда и объектов повседневного обслуживания.
Указанное обстоятельство обусловливает значительный объем регулярных трудовых, учебных и иных маятниковых передвижений населения 
как в направлении г. Перми, так и между отдельными населенными пунктами округа. Следствием данного дисбаланса является повышенная и неравномерная нагрузка на транспортную систему, обеспечивающую связи между жилыми территориями, местами приложения труда и объектами обслуживания населения.

Сохранению указанного дисбаланса способствует продолжающееся жилищное освоение отдельных территорий округа, опережающее развитие транспортной, инженерной и социальной инфраструктуры, а также концентрация части рабочих мест и услуг за пределами соответствующих жилых образований.

Одной из приоритетных задач территориального развития Пермского муниципального округа является формирование сбалансированной планировочной структуры, обеспечивающей повышение уровня функционального разнообразия освоенных территорий, более рациональное размещение жилой 
и нежилой застройки, а также модернизацию объектов инженерной, социальной 
и транспортной инфраструктуры.

Документами территориального планирования Пермского муниципального округа предусматривается развитие транспортной инфраструктуры, включая размещение новых и реконструкцию существующих объектов транспортной инфраструктуры, направленные на повышение транспортной доступности населенных пунктов и отдельных территорий округа, обеспечение безопасности дорожного движения, улучшение качества среды жизнедеятельности населения 
и снижение негативного воздействия транспортной системы на окружающую среду.

Как в наиболее крупных населенных пунктах округа, так и на территориях активного жилого и общественно-делового освоения отмечается дефицит территориальных резервов для размещения отдельных объектов транспортной инфраструктуры, в том числе:

парковочных мест для хранения и стоянки ТС вне границ проезжей части автомобильных дорог;

площадок для отстоя и разворота маршрутных ТС;

объектов транспортного обслуживания, обеспечивающих функционирование конечных, промежуточных и пересадочных пунктов пассажирского транспорта.

Потребность в территориях для размещения объектов транспортной инфраструктуры учитывается при подготовке документации по планировке территории, в том числе при установлении красных линий, определяющих границы возможного размещения линейных и площадных объектов транспортной инфраструктуры.

В отдельных случаях размещение объектов транспортной инфраструктуры 
в параметрах, предусмотренных документами территориального планирования, действующими нормативными требованиями и проектной документацией, требует изъятия для муниципальных нужд земельных участков и иных объектов недвижимости, находящихся в частной собственности.
2.11. Оценка нормативной правовой базы, необходимой для функционирования 
и развития транспортной инфраструктуры Пермского муниципального округа
Основными нормативными правовыми актами, регулирующими вопросы функционирования и развития транспортной инфраструктуры Пермского муниципального округа, являются:
федеральные законы:
от 10 декабря 1995 г. № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения»;
от 06 октября 2003 г. № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;
от 09 февраля 2007 г. № 16-ФЗ «О транспортной безопасности»;
от 08 ноября 2007 г. № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;
от 08 ноября 2007 г. № 259-ФЗ «Устав автомобильного транспорта 
и городского наземного электрического транспорта»;
от 13 июля 2015 г. № 220-ФЗ «Об организации регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом в Российской Федерации и о внесении изменений 
в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;
от 29 декабря 2017 г. № 443-ФЗ «Об организации дорожного движения 
в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;
от 21 декабря 2021 г. № 414-ФЗ «Об общих принципах организации публичной власти в субъектах Российской Федерации»;
от 20 марта 2025 г. № 33-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в единой системе публичной власти».
Постановления Правительства Российской Федерации:
от 23 октября 1993 г. № 1090 «О Правилах дорожного движения»;
от 20 декабря 2017 г. № 1596 «Об утверждении государственной программы Российской Федерации «Развитие транспортной системы»;
от 16 ноября 2018 г. № 1379 «Об утверждении Правил определения основных параметров дорожного движения и ведения их учета»;
от 01 октября 2020 г. № 1586 «Об утверждении Правил перевозок пассажиров 
и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом»;
от 07 октября 2020 г. № 1616 «О лицензировании деятельности 
по перевозкам пассажиров и иных лиц автобусами».
приказы Министерства транспорта Российской Федерации:
от 16 ноября 2012 г. № 402 «Об утверждении Классификации работ 
по капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных дорог»;
от 13 ноября 2018 г. № 406 «Об утверждении Классификации работ 
по организации дорожного движения и о внесении изменений в Классификацию работ по капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных дорог, утвержденную приказом Минтранса России от 16 ноября 2012 г. № 402»;
от 18 апреля 2019 г. № 114 «Об утверждении Порядка мониторинга дорожного движения»;
от 18 февраля 2025 г. № 49 «Об установлении требований к составу 
и содержанию документации по организации дорожного движения»;
от 30 апреля 2021 г. № 145 «Об утверждении Правил обеспечения безопасности перевозок автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом».
законы Пермского края:
от 12 октября 2006 г. № 19-КЗ «Об основах организации транспортного обслуживания населения на территории Пермского края»;
от 17 октября 2006 г. № 20-КЗ «О передаче органам местного самоуправления Пермского края государственных полномочий по регулированию тарифов на перевозки пассажиров и багажа автомобильным и городским наземным электрическим транспортом на муниципальных маршрутах регулярных перевозок»;
от 14 ноября 2008 г. № 326-ПК «Об автомобильных дорогах и дорожной деятельности»;
от 14 сентября 2011 г. № 805-ПК «О градостроительной деятельности 
в Пермском крае»;
от 28 августа 2012 г. № 86-ПК «О порядке перемещения транспортных средств на специализированную стоянку, их хранения, оплаты расходов 
на перемещение и хранение, возврата транспортных средств»;
от 06 апреля 2015 г. № 460-ПК «Об административных правонарушениях 
в Пермском крае»;
от 04 апреля 2016 г. № 627-ПК «Об обеспечении беспрепятственного доступа инвалидов и других маломобильных групп населения к информации, объектам социальной, инженерной и транспортной инфраструктур Пермского края»;
от 13 декабря 2019 г. № 487-ПК «Об организации дорожного движения 
в Пермском крае»;
от 07 октября 2022 г. № 119-ПК «О перераспределении отдельных полномочий между органами государственной власти Пермского края и органами местного самоуправления муниципальных образований Пермского края в области осуществления дорожной деятельности».
постановления Правительства Пермского края: 
от 03 октября 2013 г. № 1323-п «Об утверждении государственной программы Пермского края «Развитие транспортной системы»;
от 08 июля 2016 г. № 449-п «Об утверждении Перечня автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения Пермского края и Порядка внесения изменений в перечень автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения Пермского края»;
от 24 ноября 2022 г. № 1000-п «О наделении Министерства транспорта Пермского края полномочиями органов местного самоуправления муниципальных образований Пермского края в области осуществления дорожной деятельности в отношении автомобильных дорог местного значения 
и утверждении Порядка организации осуществления отдельных полномочий 
в области осуществления дорожной деятельности в отношении автомобильных дорог местного значения, перераспределенных между органами государственной власти Пермского края и органами местного самоуправления муниципальных образований Пермского края»,
от 26 сентября 2024 г. № 710-п «Об утверждении Адресной инвестиционной программы Пермского края и перечня мероприятий в части капитального ремонта гидротехнических сооружений прудов и водохранилищ, берегоукрепления объектов местного значения по перераспределенным полномочиям между органами местного самоуправления и органами государственной власти Пермского края»;

от 07 июля 2025 г. № 555-п «Об определении методики расчета размера платы за пользование платными парковками на автомобильных дорогах регионального или межмуниципального значения Пермского края, автомобильных дорогах местного значения на территории Пермского края 
и об установлении максимального размера платы за пользование платными парковками на автомобильных дорогах регионального или межмуниципального значения Пермского края, автомобильных дорогах местного значения 
на территории Пермского края».
Решения Думы Пермского муниципального округа Пермского края:

от 23 марта 2023 г. № 134 «Об утверждении Правил благоустройства Пермского муниципального округа Пермского края»;

от 25 апреля 2024 г. № 322 «Об утверждении Стратегии социально-экономического развития Пермского муниципального округа Пермского края».
постановления администрации Пермского муниципального округа:
от 29 июля 2025 г. № 299-2025-01-05.С-368 «Об утверждении муниципальной программы «Развитие дорожного хозяйства и благоустройство Пермского муниципального округа».
Приведенный перечень правовых актов свидетельствует о достаточно полной нормативной правовой базе, сформированной для функционирования 
и развития транспортной инфраструктуры Пермского муниципального округа. 
В настоящее время не разработаны:
порядок разработки, согласования и утверждения комплексных схем организации дорожного движения, изменений в утвержденные комплексные схемы организации дорожного движения на территории Пермского края, утверждаемый высшим исполнительным органом Пермского края;
порядок разработки, согласования и утверждения проектов организации дорожного движения для автомобильных дорог регионального, межмуниципального, местного значения, для частных автомобильных дорог 
на территории Пермского края, изменений в указанные проекты организации дорожного движения, утверждаемый высшим исполнительным органом Пермского края.
2.12. Оценка финансирования транспортной инфраструктуры
В настоящее время объем финансирования деятельности по организации дорожного движения определяется муниципальной программой «Развитие дорожного хозяйства и благоустройство Пермского муниципального округа» (Постановление администрации Пермского муниципального округа Пермского края от 29 июля 2025 г. № 299-2025-01-05.С-368).
Программой в период с 2025 по 2030 гг. предусмотрено финансовое обеспечение 5 062 037,71 тыс. рублей (таблица 5).
Таблица 5 – Объем финансирования мероприятий по организации дорожного движения на 2025-2030 гг.
	Наименование муниципальной программы, подпрограммы, мероприятий
	Участники муниципальной программы
	Расходы на реализацию Программы, тыс. руб.

	
	
	2025
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030
	Всего

	Муниципальная программа «Развитие дорожного хозяйства 
и благоустройство Пермского муниципального округа»
	Всего
	1 029 162,24
	874 235,23
	868 768,98
	763 290,42
	763 290,42
	763 290,42
	5 062 037,71

	
	Управление

по развитию инфраструктуры
	614 895,91
	550 643,30
	545 177,05
	440 053,54
	440 053,54
	440 053,54
	3 030 876,88


	
	Администрация Пермского муниципального округа
	355,05
	355,05
	355,05
	0,00
	0,00
	0,00
	1 065,15

	
	Кондратовское ТУ
	35 276,48
	31 005,24
	31 005,24
	31 005,24
	31 005,24
	31 005,24
	190 302,68

	
	Кукуштанское ТУ
	38 409,62
	33 325,67
	33 325,67
	33 325,67
	33 325,67
	33 325,67
	205 037,97

	
	Култаевское ТУ
	75 302,83
	56 526,50
	56 526,50
	56 526,50
	56 526,50
	56 526,50
	357 935,33

	
	Лобановское ТУ
	35 576,78
	29 009,39
	29 009,39
	29 009,39
	29 009,39
	29 009,39
	180 623,73

	
	Гамовское ТУ
	37 975,13
	24 036,12
	24 036,12
	24 036,12
	24 036,12
	24 036,12
	158 155,73

	
	Сылвенское ТУ
	33 381,87
	28 385,19
	28 385,19
	28 385,19
	28 385,19
	28 385,19
	175 307,82

	
	Усть-Качкинское ТУ
	32 071,25
	27 917,26
	27 917,26
	27 917,26
	27 917,26
	27 917,26
	171 657,55

	
	Фроловское ТУ
	66 232,02
	41 444,64
	41 444,64
	41 444,64
	41 444,64
	41 444,64
	273 455,22

	
	Юговское ТУ
	26 779,14
	24 389,67
	24 389,67
	24 389,67
	24 389,67
	24 389,67
	148 727,49

	
	Юго-Камское ТУ
	32 906,16
	27 197,20
	27 197,20
	27 197,20
	27 197,20
	27 197,20
	168 892,16

	Муниципальная подпрограмма «Совершенствование и развитие сети автомобильных дорог»
	Всего
	709 229,23
	595 770,86
	597 214,36
	511 202,52
	511 202,52
	511 202,52
	3 435 822,01

	
	Управление

по развитию инфраструктуры
	441 243,82
	402 143,34
	403 586,84
	317 575,00
	317 575,00
	317 575,00
	2 199 699,00

	
	Кондратовское ТУ
	16 351,33
	14 379,38
	14 379,38
	14 379,38
	14 379,38
	14 379,38
	88 248,23

	
	Кукуштанское ТУ
	23 822,17
	20 764,54
	20 764,54
	20 764,54
	20 764,54
	20 764,54
	127 644,87

	
	Култаевское ТУ
	52 876,70
	37 505,87
	37 505,87
	37 505,87
	37 505,87
	37 505,87
	240 406,05

	
	Лобановское ТУ
	23 967,05
	17 607,72
	17 607,72
	17 607,72
	17 607,72
	17 607,72
	112 005,65

	
	Гамовское ТУ
	20 109,58
	8 710,25
	8 710,25
	8 710,25
	8 710,25
	8 710,25
	63 660,83

	
	Сылвенское ТУ
	20 360,36
	17 801,32
	17 801,32
	17 801,32
	17 801,32
	17 801,32
	109 366,96

	
	Усть-Качкинское ТУ
	24 299,65
	20 145,66
	20 145,66
	20 145,66
	20 145,66
	20 145,66
	125 027,95

	
	Фроловское ТУ
	48 974,49
	24 234,49
	24 234,49
	24 234,49
	24 234,49
	24 234,49
	170 146,94

	
	Юговское ТУ
	18 089,89
	15 815,42
	15 815,42
	15 815,42
	15 815,42
	15 815,42
	97 166,99

	
	Юго-Камское ТУ
	19 134,19
	16 662,87
	16 662,87
	16 662,87
	16 662,87
	16 662,87
	102 448,54

	Основное мероприятие «Приведение

в нормативное состояние автомобильных дорог Пермского муниципального округа»
	Управление

по развитию инфраструктуры
	441 243,82
	401 473,62
	403 586,84
	317 575,00
	317 575,00
	317 575,00
	2 199 029,28

	
	Кондратовское ТУ
	16 351,33
	14 379,38
	14 379,38
	14 379,38
	14 379,38
	14 379,38
	88 248,23

	
	Кукуштанское ТУ
	23 822,17
	20 764,54
	20 764,54
	20 764,54
	20 764,54
	20 764,54
	127 644,87

	
	Култаевское ТУ
	52 876,70
	37 505,87
	37 505,87
	37 505,87
	37 505,87
	37 505,87
	240 406,05

	
	Лобановское ТУ
	23 967,05
	17 607,72
	17 607,72
	17 607,72
	17 607,72
	17 607,72
	112 005,65

	
	Гамовское ТУ
	20 109,58
	8 710,25
	8 710,25
	8 710,25
	8 710,25
	8 710,25
	63 660,83

	
	Сылвенское ТУ
	20 360,36
	17 801,32
	17 801,32
	17 801,32
	17 801,32
	17 801,32
	109 366,96

	
	Усть-Качкинское ТУ
	24 299,65
	20 145,66
	20 145,66
	20 145,66
	20 145,66
	20 145,66
	125 027,95

	
	Фроловское ТУ
	48 974,49
	24 234,49
	24 234,49
	24 234,49
	24 234,49
	24 234,49
	170 146,94

	
	Юговское ТУ
	18 089,89
	15 815,42
	15 815,42
	15 815,42
	15 815,42
	15 815,42
	97 166,99

	
	Юго-Камское ТУ
	19 134,19
	16 662,87
	16 662,87
	16 662,87
	16 662,87
	16 662,87
	102 448,54

	Мероприятие «Содержание, ремонт и капитальный ремонт автомобильных дорог и искусственных сооружений на них»
	МКУ Управление благоустройства
	413 611,01
	388 381,54
	390 494,76
	317 575,00
	317 575,00
	317 575,00
	2 145 212,31

	
	МУ УКС
	103,50
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	103,50

	
	Территориальные управления
	267 985,41
	193 627,52
	193 627,52
	193 627,52
	193 627,52
	193 627,52
	1 236 123,01

	Мероприятие «Содержание

и ремонт автомобильных дорог и искусственных сооружений на них»
	МКУ Управление благоустройства
	393 563,52
	383 731,54
	390 494,76
	317 575,00
	317 575,00
	317 575,00
	2 120 514,82

	
	Кондратовское ТУ
	16 351,33
	14 379,38
	14 379,38
	14 379,38
	14 379,38
	14 379,38
	88 248,23

	
	Кукуштанское ТУ
	23 822,17
	20 764,54
	20 764,54
	20 764,54
	20 764,54
	20 764,54
	127 644,87

	
	Култаевское ТУ
	52 876,70
	37 505,87
	37 505,87
	37 505,87
	37 505,87
	37 505,87
	240 406,05

	
	Лобановское ТУ
	23 967,05
	17 607,72
	17 607,72
	17 607,72
	17 607,72
	17 607,72
	112 005,65

	
	Гамовское ТУ
	20 109,58
	8 710,25
	8 710,25
	8 710,25
	8 710,25
	8 710,25
	63 660,83

	
	Сылвенское ТУ
	20 360,36
	17 801,32
	17 801,32
	17 801,32
	17 801,32
	17 801,32
	109 366,96

	
	Усть-Качкинское ТУ
	24 299,65
	20 145,66
	20 145,66
	20 145,66
	20 145,66
	20 145,66
	125 027,95

	
	Фроловское ТУ
	48 974,49
	24 234,49
	24 234,49
	24 234,49
	24 234,49
	24 234,49
	170 146,94

	
	Юговское ТУ
	18 089,89
	15 815,42
	15 815,42
	15 815,42
	15 815,42
	15 815,42
	97 166,99

	
	Юго-Камское ТУ
	19 134,19
	16 662,87
	16 662,87
	16 662,87
	16 662,87
	16 662,87
	102 448,54

	Мероприятие «Капитальный ремонт автомобильных дорог 
и искусственных сооружений на них»:
	МКУ Управление благоустройства
	20 047,48
	4 650,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	24 697,48

	
	МУ УКС
	103,50
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	103,50

	капитальный ремонт моста через р. Бабка, соединяющего

п. Кукуштан

с д. Зайково

с подъездными путями
	МКУ Управление благоустройства
	3 720,97
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	3 720,97

	капитальный ремонт моста через р. Мулянка

д. Клестята
	МКУ Управление благоустройства
	2 226,51
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	2 226,51

	капитальный ремонт моста через р. Сарабаиха

на км 001+200 автомобильной дороги Култаево – Нижние Муллы
	МКУ Управление благоустройства
	5 100,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	5 100,00

	установка недостающего электроосвещения

на автомобильных дорогах Пермского муниципального округа
	МКУ Управление благоустройства
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	расширение дороги 
по ул. Новая в п. Мулянка
	МУ УКС
	103,50
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	103,50

	капитальный ремонт участков автомобильных дорог по ул. Центральная (от д. 2/2

до перекрестка

с ул. Культуры)

и ул. Культуры

(от перекрестка

с ул. Центральная

до перекрестка

с ул. Научная)

в с. Лобаново, протяженностью

725 п.м.
	МУ УКС
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	капитальный ремонт моста

на автомобильной дороге Гамово – Шульгино, 57-246-ОП-МР-574-059
	МКУ Управление благоустройства
	4 500,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	4 500,00

	капитальный ремонт моста через р. Усолка 
на автомобильной дороге д. Болдино, ул. Береговая
	МКУ Управление благоустройства
	4 500,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	4 500,00

	капитальный ремонт моста через р. Луговая

на автомобильной дороге Красный Восход – Луговая

км 7-178
	МКУ Управление благоустройства
	0,00
	4 650,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	4 650,00

	Мероприятие «Проектирование, строительство (реконструкция), капитальный ремонт 
и ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения, находящихся 
на территории Пермского края»
	МКУ Управление благоустройства
	27 529,31
	13 092,08
	13 092,08
	0,00
	0,00
	0,00
	53 713,47

	Основное мероприятие «Строительство (реконструкция) автомобильных дорог общего пользования местного значения»
	Управление

по развитию инфраструктуры
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	Мероприятие «Проектирование, строительство (реконструкция) автомобильных дорог общего пользования местного значения»
	МКУ Управление благоустройства
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	строительство автомобильной дороги «Пермь – Екатеринбург» – Фролы»
	МКУ Управление благоустройства
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	Основное мероприятие Региональный проект «Региональная и местная дорожная сеть»
	Управление

по развитию инфраструктуры
	0,00
	669,72
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	669,72

	Мероприятие «Развитие

и приведение

в нормативное состояние автомобильных дорог регионального

или межмуниципального, местного значения, включающих искусственные дорожные сооружения»
	МКУ Управление благоустройства
	0,00
	669,72
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	669,72


3. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры 
и их укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого 
к реализации варианта
В рамках ПКРТИ рассмотрены 2 сценария развития – базовый 
и оптимальный. 

В качестве базового варианта реализации КСОДД принят сценарий, включающий в качестве транспортного предложения состояние транспортной системы Пермского муниципального округа по состоянию на 2025 год. 
В части транспортного спроса базовый сценарий включает перспективный транспортный спрос для соответствующего года. При моделировании 
на прогнозной транспортной модели базового сценария было принято транспортное предложение по состоянию на 2025 год, а транспортный спрос 
(в т.ч. расселение, рабочие места, места притяжения, параметры подвижности населения) – по состоянию на соответствующие годы. Таким образом, базовый сценарий ПКРТИ не предусматривает адресных мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры.

В качестве оптимального варианта реализации ПКРТИ принят сценарий, включающий в качестве транспортного предложения запланированные мероприятия существующих документов территориального, стратегического 
и транспортною планирования, программных документов, обеспеченных финансированием на соответствующий расчетный год. В части транспортного спроса оптимальный сценарий включает перспективный транспортный спрос 
для соответствующего года. 
Сформированный набор мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры включает следующие группы мероприятий:
развитие инфраструктуры для пешеходного движения;
развитие УДС;
повышение эффективности и безопасности дорожного движения;
развитие инфраструктуры для движения велосипедистов и лиц, использующих СИМ;
создание (развитие) транспортной инфраструктуры застраиваемых территорий.
Мероприятия по развитию УДС направлены на улучшение связности 
УДС Пермского муниципального округа за счет обустройства новых 
или КР существующих участков дорог.
Годовой объем денежных средств, направляемых на реконструкцию 
и КР объектов транспортной инфраструктуры Пермского муниципального округа в 2025-2030 годах, определен муниципальной программой «Развитие дорожного хозяйства и благоустройство Пермского муниципального округа» (Постановление администрации Пермского муниципального округа Пермского края от 29 июля 2025 г. № 299-2025-01-05.С-368). 
Сравнение сценариев (вариантов) развития транспортной инфраструктуры произведено по их влиянию на изменение среднего времени реализации транспортных корреспонденций, в том числе на общественном транспорте 
и на индивидуальном транспорте.
Оценка сценариев развития транспортной инфраструктуры Пермского муниципального округа произведена на основе разработанной прогнозной транспортной модели Пермского муниципального округа.
Верификация и калибровка применяемых транспортных моделей произведена на основе данных 2025 года.
Рассчитанные с помощью прогнозной транспортной модели Пермского муниципального округа укрупненные показатели для рассматриваемых сценариев развития транспортной инфраструктуры Пермского муниципального округа представлены в таблице 6.
Таблица 6 - Укрупненная оценка показателей развития транспортной инфраструктуры для рассматриваемых сценариев развития транспортной инфраструктуры Пермского муниципального округа.
	Показатель
	Ед. изм.
	2025 год
	Прогноз 
на 2035 год 
при базовом сценарии
	Прогноз 
на 2035 год 
при оптимальном сценарии

	Средний коэффициент загрузки участков УДС Пермского муниципального округа в час пик
	%
	23,3
	23,5
	22,1

	Среднее время реализации транспортных корреспонденций
	минут
	77,5
	78,2
	74,8

	Среднее время реализации транспортных корреспонденций 
на общественном транспорте
	минут
	63,3
	63,9
	62,9

	Среднее время реализации транспортных корреспонденций на индивидуальном транспорте
	минут
	86,2
	86,8
	85,8

	Объем выбросов загрязняющих веществ 
в атмосферный воздух 
в пересчете на оксиды азота
	тонн/год
	33,5
	33,3
	31,8


По результатам сравнительного анализа к реализации рекомендуется оптимальный сценарий (вариант) развития транспортной инфраструктуры, который обеспечивает повышение эффективности функционирования транспортной системы Пермского муниципального округа как для пассажиров 
ОТ, так и для пользователей ИТ, и приводит к сокращению среднего времени реализации транспортных корреспонденций на 3,5%, снижению средней загрузки УДС в часы пик на 6,2%. 
Детальное описание и оценка мероприятий, относящихся к рекомендуемому варианту развития транспортной инфраструктуры, приведены в разделах 
5, 6 Программы.
Оценка социально-экономического эффекта от реализации рекомендуемого варианта развития транспортной инфраструктуры приведена в разделе 7 Программы.
4. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории Пермского муниципального округа
4.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития Пермского муниципального округа
Показатели прогноза социально-экономического развития Пермского муниципального округа на долгосрочный период до 2035 года установлены Стратегией социально-экономического развития Пермского муниципального округа на 2024-2035 годы
 (принята решением Думы Пермского муниципального округа Пермского края № 322 от 25 апреля 2024 г. «Об утверждении Стратегии социально-экономического развития Пермского муниципального округа Пермского края на 2024 - 2035 годы»).
В части градостроительного развития на территории Пермского муниципального округа ожидается реализация ряда проектов по комплексному развитию территории, показатели которых представлены в Таблице 7. Схема размещения проектов КРТ приведена на рисунке 1.
Кроме реализации проектов КРТ, ожидается также реализация ряда приоритетных инвестиционных проектов, показатели которых представлены 
в Таблице 8. Схема размещения приоритетных инвестиционных проектов приведена на рисунке 2.
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Рисунок 1 - Проекты КРТ, внесенные в транспортную модель Пермского муниципального округа для прогнозирования транспортного спроса.
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Рисунок 2 - Приоритетные инвестиционные проекты, внесенные 
в транспортную модель Пермского муниципального округа для прогнозирования транспортного спроса.
Таблица 7 – Перечень проектов КРТ, планируемых на территории Пермского муниципального округа.
	№ п/п
	Вид КРТ
	Наименование КРТ
	Срок реализации проекта
	Технико-экономические показатели
	Обязательства застройщика в рамках договора о КРТ

	
	
	
	
	S застройки, га
	жилая S, тыс. кв. м
	этажность
	планируемое количество квартир
	планируемое количество жителей
	

	1
	КРТ 
по инициативе правообладателей
	Застройка части территории д. Кондратовского сельского поселения Пермского муниципального р-на (ЖК «МЫ»)
	22.03.2022 г. - 31.12.2039 г.
	42,5
	300,66
	до 16 эт.
	4009
	10022
	1. Строительство детского сада на 450 мест;
2. УДС, инженерная инфраструктура;
3. Благоустройство территории;

4. Безвозмездная передача земельных участков под размещение 2-х зданий дошкольных учреждений вместимостью по 240 мест, здания общеобразовательного учреждения (1 225 мест) межмуниципальной дороги (примыкание к УДС ул. Строителей).

	2
	КРТ 
по инициативе правообладателей
	Застройка части территории д. Кондратовского сельского поселения Пермского муниципального р-на Пермского края
	19.02.2024 г. - 31.12.2034 г.
	2,99
	49,8
	до 16 эт.
	 
	1590
	1. Детский сад на 166 мест;
2. УДС;
3. Благоустройство.

	3
	КРТ 
по инициативе правообладателей
	Застройка части территории д. Жебреи Пермского муниципального окрура Пермского края
	08.12.2022 г. - 08.12.2032 г.
	8,68
	4
	ИЖС
	38
	114
	1. УДС; 

2. Спортивная площадка.

	4
	КРТ незастроенной территории
	с. Фролы Пермского муниципального округа Пермского края (этап 1)
	13.10.2023 г - 13.10.2030 г.
	11,97
	116
	до 14 эт.
	1547
	3867
	1. Детский сад на 280 мест;
2. УДС и озеленение территории общего пользования;
3. 2 квартиры 
для детей-сирот.

	5
	КРТ незастроенной территории
	д. Паздерино Пермского муниципального округа Пермского края (этап 1)
	25.10.2022 г. - 25.10.2027 г.
	3,78
	3,9
	до 2 эт.
	30
	120
	1. УДС;
2. Благоустройство территории, включающее площадки для занятия спортом, детских игровых площадок для возрастных групп, площадок отдыха 

	6
	КРТ незастроенной территории
	КРТ незастроенной территории «Паздерино 
(2 этап)»
	
	24,3
	34,2
	до 4
	610
	1140
	1. ФОК;
2. УДС;
3. Зеленая защитная полоса


Таблица 8 - Перечень приоритетных инвестиционных проектов, планируемых на территории Пермского муниципального округа.
	№
	Инициатор
	Название проекта
	Населенный пункт ПМО
	Земельный(-ые) 
участок(-ки)
	Экспликация, примечание
	Рабочие места (план)/площадь объекта 

	1
	ООО «БО Хохловка»
	База отдыха «ХОХЛОВКА»
	ПМО
	Частные ЗУ: 59:32:3000006:2139, 59:32:3000006:2140, 59:32:3000006:2141, 59:32:3000006:2142, 59:32:3000006:2143, 59:32:3000006:2144, 59:32:3000006:2145, 59:32:3000006:2146, 59:32:3000006:2147, 59:32:3000006:2150, 59:32:3000006:2351, 59:32:3000006:2152, 59:32:3000006:2154, 59:32:3000006:2155, 59:32:3000006:2156, 59:32:3000006:2352, 59:32:3000006:2353, 59:32:3000006:2396, 59:32:3000006:2409, 59:32:3000006:2410
	Перевод земель из с/х категории в земли рекреации
	1. Здание кафе (ОКС), на 100 чел.;
2. Дом №1 (30 кв.м.) + терраса;
3. Дом №2,3  (30 кв.м.) + терраса;
4. Дом №4,5 A-Frame (30 кв.м.) + терраса;
5. Дом №6,7 A-Frame (30 кв.м.) + терраса;
6. Дом №8,9,10 A-Frame (60 кв.м.) + терраса;
7. Дом №11,22 A-Frame (30 кв.м.) + терраса;
8. Дом № 12,13,23,24 A-Frame (30 кв.м.) + терраса;
9. Дом № 14,15,25,26 A-Frame (30 кв.м.) + терраса;
10. Дом № 27,28,29,30,31 A-Frame (30 кв.м.) + терраса;
11. Дом № 16,17,18,19,20,21 A-Frame (30 кв.м.) + терраса;
12. Здание охраны (ОКС), (14,7 кв. м.);
13. Общественная баня (ОКС), (150 кв. м.)

	2
	ООО «Дельта Партнер»
	Строительство придорожного сервиса (Газпром)
	д. Паздерино
	59:32:3430001:876
	Установление УРВИ
	6

	3
	ООО «Красный Октябрь»
	Проект производства лущеного шпона лиственных пород в объеме до 60 тыс. м3 в год на площадке «Красный Октябрь
	Юго-Камское с/п, д. Берег Камы
	59:32:0110001:150
	 
	121

	4
	ООО «АПК «Красава»
	Молочно-товарный комплекс ООО "АПК "Красава" в Пермском районе Пермского края
	 д. Кондратово
	Участки предоставлены для кормовой базы
	 
	72

	5
	ООО «Микросилика»
	Строительство многофункционального комплекса придорожного сервиса в Пермском крае
	Бершетское сельское поселение
	59:32:4610008:414, 59:32:4610008:415
	 
	33

	6
	ООО «ППК «Каскад»
	Организация производственной линии по изготовлению комплектующих из пластика для аграрной, садовой и зимней мототехники
	Юго-Камское с/п
	59:32:5550001:229
	 
	20

	7
	ООО «ИВА-СТРОЙ»
	Складской мультитемпературный комплекс класса А
	 д. Паздерино
	59:32:3430001:4178, 59:32:3430001:4674, 59:32:3430001:4675
	 
	15

	8
	ООО «БАУИНВЕСТГРУПП»
	Создание производственно-сортировочного (логистического) центра
	с. Култаево
	59:32:3980009:8274, 59:32:3980009:8418, 59:32:3980009:8281, 59:32:3980009:9729, 59:32:3980009:9730, планируемый к образованию в кадастровом квартале 59:32:3980009 площадью 32000 кв.м
	 
	 Производственно-сортировочный (логистический) центр общей площадью 90 969 кв. м., в том числе: 
1 очередь: складские помещения 20 370 кв. м., КПП 210 кв. м.
2 очередь: складские помещения 20 370 кв. м, КПП 900 кв. м.
3 очередь: складские помещения (здание 1: 24 522 кв. м, здание 2: 24 570 кв. м.), КПП 27 кв. м.  

	9
	ООО «Пермь Логистика»
	Логистический парк "Парма"
	с. Фролы
	59:32:3430001:827
	 
	I очередь: 1.1. Современные складские помещения для логистики 19,5 тыс. кв. м. 1.2. Производственные помещения Класса А 12 тыс. кв. м., Класса Б - 7,5 тыс. кв. м. II очередь: 2.1. Промышленный технопарк 
№ 1 - 10 тыс. кв. м. 
2.2. Промышленный технопарк № 2 - 9,5 тыс. кв. м. 2.3. Современные складские помещения -40 тыс. кв. м. 
2.4. Современные производственные помещения класса А - 13,5 тыс. кв. м. 

III очередь: 3.1. Современные производственные помещения Класса А 3.2. Современные производственные помещения Класса Б 

	10
	ЗАО «Курорт Усть-Качка»
	Строительство акватермального комплекса
	с. Усть-Качка
	59:32:1950001:5175
	 
	 

	11
	ООО «РВБ»
	Строительство распределительного центра на территории Пермского края
	д. Устиново
	59:32:3420001:3379 
	 
	6 000

	12
	ООО «ПРАЙМ-ЛОГИСТИК»
	Строительство складского комплекса с сопутствующей инфраструктурой (класса А, Light industrial)
	ПМО
	59:32:3430001:4535
	 
	23

	13
	АО «Сибур-Химпром»
	Создание производства неопентилгликоля (НПГ) и насыщенных полиэфирных смол (SPR)
	ПМО
	59:32:3960006:7810, 59:32:3960006:7353
	 
	150

	14
	ООО «ВЕЙК ПАРК – ПАРМА»
	Развитие вейкбординга на территории Пермского края
	д. Кондратово
	Планируемый к образованию из 59:32:3410001:4380,
планируемый к образованию из 59:32:3410001:4833
	 
	Термальный комплекс 
2 500 кв. м

	15
	ООО «Пермская цветочная компания»
	Строительство тепличного комплекса
по выращиванию цветов и агропродукции
	вблизи 
с. Фролы
	59:32:3430001:875
	 
	Теплицы 30 000 кв. м, 17 500 кв. м. Хозяйственный блок 
1 000 кв. м. Склад 500 кв. м.


С учетом планируемых технико-экономических показателей территорий КРТ и приоритетных инвестиционных проектов был проведен расчет транспортного спроса для прогнозного сценария развития транспортной инфраструктуры.
4.2. Прогноз транспортного спроса, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося 
на территории Пермского муниципального округа
Прогноз транспортного спроса на территории Пермского муниципального округа на 2035 год был произведен с учетом реализации проектов развития территории, указанных в разделе 4.1 настоящей Программы.
Прогнозные показатели транспортного спроса по видам транспорта приведены в таблице 9.
Таблица 9 - Прогнозные показатели транспортного спроса (количество транспортных корреспонденций) в Пермском муниципальном округе на 2035 год
	Показатель
	2025 год
	Оптимальный сценарий

	общее число всех видов перемещений в день (ед.)
	184 492
	219 706

	в т.ч. на общественном транспорте (ед.)
	85 520
	102 511

	в т.ч. на индивидуальном транспорте (ед.)
	98 972
	117 195

	пассажиропоток на всех видах общественного транспорта (включая поездки на территории 
г. Перми) (чел)
	139 767
	157 305

	в т.ч. на мемжуниципальных 
и муниципальных автобусных маршрутах
	88 689
	99 212

	в т.ч. на городском транспорте 
г. Перми и жд транспорте
	51 078
	58 093

	число перемещений в день 
на человека на общественном транспорте (ед)
	2,1
	2,12

	число перемещений в день 
на человека на индивидуальном транспорте (ед)
	2,6
	2,58

	средняя длина поездки в день 
на общественном транспорте (км)
	37,01
	35,76

	средняя длина поездки в день 
на индивидуальном транспорте (км)
	59,21
	54,41

	доля перемещений 
на общественном транспорте 
от общего числа перемещений (%)
	46,40%
	46,66%

	доля перемещений 
на индивидуальном транспорте 
от общего числа перемещений (%)
	53,60%
	53,34%

	доля поездок на общественном транспорте от общего числа поездок (%)
	58,54%
	57,31%

	доля поездок на индивидуальном транспорте от общего числа поездок (%)
	41,46%
	42,69%

	доля пользователей общественного транспорта от общего числа, совершающих поездки (%)
	51,69%
	51,56%

	доля пользователей индивидуального транспорта от общего числа, совершающих поездки (%)
	48,31%
	48,44%


В прогнозном сценарии общее число перемещений увеличивается 
с 184,5 тыс. до 219,7 тыс. в день. Данное увеличение обусловлено прогнозируемым увеличение численности населения на территориях КРТ, 
а также появлением новых рабочих мест в объектах приоритетных инвестиционных проектов.

Количество перемещений на ОТ возрастает с 85,5 тыс. до 102,5 тыс., 
а на индивидуальном транспорте — с 99,0 тыс. до 117,2 тыс. При этом общий пассажиропоток на пассажирском транспорте общего пользования увеличивается с 139,8 тыс. до 157,5 тыс. пассажиров в сутки. Наибольший вклад в рост обеспечивают межмуниципальные автобусные маршруты, 
что обусловлено маятниковой миграцией жителей новых территорий КРТ 
(д. Кондратово, с. Фролы) к рабочим местам в г. Перми.
Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта
Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта определяет следующие виды мероприятий:
по строительству, реконструкции, КР автомобильных дорог, 
по обустройству и КР инфраструктуры ОТ, 
по организации и обеспечению безопасности дорожного движения 
и развитию парковочного пространства. 
Основные направления развития транспортной инфраструктуры 
в разрезе видов транспорта (способов передвижения) для выбранного варианта развития транспортной инфраструктуры – оптимального сценария представлены в таблице 10.
Таблица 10 – Основные направления развития транспортной инфраструктуры Пермского муниципального округа для выбранного варианта развития.
	Инфраструктура 
по видам транспорта (способам передвижения)
	Основные направления развития транспортной инфраструктуры

	Инфраструктура ОТ
	организация новых остановочных пунктов;
приведение в нормативное состояние участков УДС, на которых планируется запуск новых маршрутов ОТ;
обустройство отстойно-разворотных площадок

	Инфраструктура для пешеходного движения
	обустройство отсутствующих и доведение до необходимых габаритов существующих тротуаров в ходе работ 
по реконструкции, капитальному или текущему ремонту автомобильных дорог;
обустройство пешеходных переходов, включая подходы к ним, установку островков безопасности, искусственных неровностей, светофорных объектов

	Инфраструктура для ИТ
	повышение связности УДС за счет проведения мероприятий 
по строительству, реконструкции, КР, ремонту автомобильных дорог;
улучшение организации и повышение безопасности дорожного движения за счет реализации соответствующих мероприятий

	Инфраструктура для движения велосипедов 
и СИМ
	обустройство велосипедных, велопешеходных дорожек 
при выполнении работ по строительству, реконструкции, ремонту автомобильных дорог;
обустройство велосипедных парковок

	Инфраструктура для грузового движения
	ограничение грузового движения вне участков УДС, предназначенных для грузового движения в соответствии 
с положениями Генерального плана Пермского муниципального округа и схемой движения грузового транспорта


4.3. Прогноз развития дорожной сети Пермского муниципального округа
Выбранный вариант развития транспортной инфраструктуры 
– оптимальный сценарий – предусматривает следующие направления развития дорожной сети Пермского муниципального округа:
развитие дорожной инфраструктуры для обеспечения пешеходного 
и велосипедного движения;
создание условий для улучшения обслуживания ОТ;
развитие опорной сети автомобильных дорог, обеспечивающей межрайонные перемещения внутри Пермского муниципального округа;
повышение связности УДС Пермского муниципального округа;
повышение эффективности и безопасности отдельных участков УДС Пермского муниципального округа.
Перечень мероприятий каждого вида для отдельных систем транспорта представлен в разделе 5 Программы.
4.4. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения
В последние четыре года динамика роста парка ИТ значительно снизилась, что может свидетельствовать о насыщении парка легкового транспорта. Для целей проектирования объектов транспортной инфраструктуры принимается прогноз роста уровня автомобилизации 
на уровне среднего за последние четыре года – 0,94% в год.
Прогнозные значения параметров дорожного движения 
для выбранного варианта развития транспортной инфраструктуры 
– оптимального сценария представлены в таблице 11.
Таблица 11 - Прогнозные значения параметров дорожного движения для выбранного варианта развития транспортной инфраструктуры – оптимального сценария
	Показатель
	Ед. изм.
	Прогноз на 2035 год при оптимальном сценарии

	Средний коэффициент загрузки участков УДС Пермского муниципального округа в час пик
	%
	22,1

	Среднее время реализации транспортных корреспонденций
	минут
	74,8

	Среднее время реализации транспортных корреспонденций 
на ОТ
	минут
	62,9

	Среднее время реализации транспортных корреспонденций 
на ИТ
	минут
	85,8

	Объем выбросов загрязняющих веществ в атмосферный воздух 
в пересчете на оксиды азота
	тонн/год
	31,8


4.5. Прогноз показателей безопасности дорожного движения
Прогноз показателей безопасности дорожного движения в Пермском муниципальном округе на период действия Программы, приведенный 
в таблице 12, предполагает регулярную деятельность, направленную 
на повышение безопасности дорожного движения в процессе содержания, ремонта, КР и реконструкции автомобильных дорог.
Таблица 12 – Прогноз показателей безопасности дорожного движения в Пермском муниципальном округе 
	Показатель/год
	2025 год (1 полугодие)
	Прогноз на 2035 год, 
не более

	ДТП, всего
	45
	43

	Погибло, чел.
	6
	5

	Пострадало, чел.
	62
	58


Следует отметить, что показатели безопасности дорожного движения имеют существенно стохастическую природу, так как зависят от множества факторов. В связи с этим прогнозирование показателей безопасности дорожного движения на длительный период (до 2035 года) имеет невысокую достоверность. 
4.6. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры 
на окружающую среду и здоровье населения
К 2035 году прогнозируется изменение объемов выбросов транспортом загрязняющих веществ по различным территориям города 
в связи с изменением условий движения транспорта из-за реализации мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры, 
а также прогнозируемым изменением расселения жителей Пермского муниципального округа по территории города из-за планируемой застройки и вводом в эксплуатацию объектов. 
Прогнозные объемы выбросов загрязняющих веществ в атмосферу Пермского муниципального округа к 2035 году при реализации выбранного варианта развития транспортной инфраструктуры в пересчете на оксиды азота составят 31,8 тонн/год.
5. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) 
по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры, технико-экономических параметров объектов транспорта, очередность реализации мероприятий (инвестиционных проектов)
5.1. Мероприятия по развитию объектов транспортной инфраструктуры регионального и федерального значения, учитываемые при формировании мероприятий Программы
При формировании мероприятий Программы учитываются планы 
по развитию следующих объектов транспортной инфраструктуры регионального и федерального значения на период 2025-2029 гг. 
и последующие годы:
участка шоссе Космонавтов от ул. Архитектора Свиязева до моста через р. Мулянку включительно с транспортной развязкой в двух уровнях 
на пересечении с ул. Промышленной и ул. Оверятской;
автомобильной дороги по ул. Оверятской от ул. Александра Шубодерова до шоссе Космонавтов;
ул. Крисанова от шоссе Космонавтов до ул. Пушкина;
ул. Карпинского от ул. Мира до шоссе Космонавтов;
дополнительного выезда с промышленного узла «Осенцы»;
выезда из д. Кондратово Пермского края с устройством регулируемого пересечения с ул. Строителей;
дополнительного выезда с территории города для размещения особой экономической зоны промышленно-производственного типа «Осенцы».
5.2. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта
Настоящая Программа предусматривает набор мероприятий, обеспечивающих сбалансированное развитие транспортной инфраструктуры Пермского муниципального округа для различных видов транспорта (способов перемещения) в соответствии уровнями приоритета 
(1 – максимальный приоритет, 8 – минимальный приоритет) (таблица 13).
Таблица 13 - Набор мероприятий, обеспечивающих сбалансированное развитие транспортной инфраструктуры Пермского муниципального округа для различных видов транспорта (способов перемещения) в соответствии уровнями приоритета.
	Уровень приоритета
	Виды транспорта (способы перемещения)
	Подраздел Программы 
с описанием мероприятий 
по развитию транспортной инфраструктуры

	1
	Пешеходное движение
	5.5, 5.7, 5.8

	Уровень приоритета
	Виды транспорта (способы перемещения)
	Подраздел Программы

с описанием мероприятий

по развитию транспортной инфраструктуры

	2
	Общественный автомобильный транспорт (автобус, электробус)
	5.3, 5.7, 5.8, 5.9

	3
	Индивидуальный транспорт (инфраструктура для обеспечения движения)
	5.7, 5.8, 5.9

	4
	Велосипед, средства индивидуальной мобильности
	5.5, 5.7, 5.8

	5
	Индивидуальный транспорт (инфраструктура для обеспечения парковки)
	5.4, 5.7

	6
	Грузовой автотранспорт
	5.6, 5.7


Предложенные уровни приоритета учитываются при проектировании объектов транспортной инфраструктуры в условиях ограниченных пространственных и (или) финансовых ресурсов для их размещения.
В договоры КРТ подлежат включению обязательства застройщика 
по строительству, реконструкции, КР или ремонту объектов транспортной инфраструктуры, необходимые для организации транспортного обслуживания объекта застройки и (или) компенсирующие негативное влияние объекта застройки на эффективность организации дорожного движения.
5.3. Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов
Развитие инфраструктуры транспорта общего пользования предлагается по следующим направлениям:
проведение КР участков автомобильных дорог с обустройством остановочных пунктов для организации на них автобусного движения;
приведение в нормативное состояние и дооборудование существующих остановочных пунктов.
Перечень участков автомобильных дорог для проведения 
КР или реконструкции с обустройством остановочных пунктов 
для организации на них автобусного движения, приведен в разделе 5.7.
5.4. Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
В период действия настоящей Программы предлагается реализация следующих мероприятий по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие парковочного пространства:
обустройство новых и приведение в нормативное состояние существующих парковочных мест на автомобильных дорогах общего пользования местного значения в ходе проводимых текущих 
или КР, строительства, реконструкции автомобильных дорог;
выделение и нормативное обустройство парковочных мест 
для транспортных средств инвалидов.
Размещение объектов дорожного сервиса и их присоединение 
к автомобильным дорогам общего пользования местного значения Пермского муниципального округа выполняются по инициативе юридических лиц и частных предпринимателей за их счет в соответствии 
с установленным порядком.
5.5. Мероприятия по развитию инфраструктуры для движения пешеходов, велосипедистов и лиц, использующих для передвижения СИМ
Пешеходная инфраструктура выполняет одну из ключевых функций 
в транспортной системе, обеспечивая пространственную связность территории и доступность объектов повседневного тяготения 
для населения.
Уровень развития и качества пешеходной инфраструктуры оказывает существенное влияние на протяженность зон пешеходной доступности, 
а также на интенсивность повседневной физической активности населения, что, в свою очередь, связано с показателями общественного здоровья 
и качества городской среды.

Развитие пешеходной и велосипедной инфраструктуры способствует повышению уровня безопасности дорожного движения, снижению аварийности с участием наименее защищенных участников дорожного движения – пешеходов, велосипедистов и пользователей СИМ, 
а также уменьшению экологической нагрузки, обусловленной использованием моторизированного транспорта.
На период действия настоящей Программы предлагаются следующие мероприятия по развитию пешеходной инфраструктуры:
обустройство пешеходных тротуаров на участках автомобильных дорог общего пользования местного значения, в пределах которых пешеходная инфраструктура отсутствует, в том числе в рамках выполнения работ по ремонту и содержанию автомобильных дорог;

проведение ревизии участков тротуаров с зауженным пешеходным пространством и устранение выявленных ограничивающих факторов, 
в том числе в рамках работ по ремонту и содержанию автомобильных дорог;

приведение пешеходных переходов и подходов к ним к нормативным требованиям, а также реализация дополнительных мероприятий 
по повышению безопасности пешеходного движения, включая устройство островков безопасности, искусственных неровностей и светофорных объектов;

обеспечение повсеместного соблюдения установленных требований 
к доступности пешеходной инфраструктуры для инвалидов и иных маломобильных групп населения, в том числе инвалидов по зрению, 
при выполнении работ по ремонту, КР, реконструкции и строительству автомобильных дорог.

На период действия Программы предлагаются следующие мероприятия по развитию велосипедной инфраструктуры:
обустройство велосипедных или велопешеходных дорожек, полос 
для велосипедистов при проведении работ по строительству, реконструкции, КР или ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения;
проведение ремонта велопешеходных дорожек, ранее выделенных 
на тротуарах дорожной разметкой;
обустройство велопереездов в местах пересечения велосипедными 
или велопешеходными дорожками проезжих частей дорог;
организация зимнего содержания велосипедных и велопешеходных дорожек, полос для велосипедистов на уровне не ниже содержания пешеходных тротуаров;
организация установки дополнительных велосипедных парковок вблизи учебных заведений, спортивных объектов, мест массового отдыха, заведений общественного питания, торговых объектов.
В целях популяризации и повышения безопасности использования велосипеда в качестве ТС предлагается в отдельных жилых микрорайонах подготовить и реализовать пилотный проект «В школу на велосипеде», включающий развитие велосипедной инфраструктуры, обеспечивающей безопасный велосипедный подъезд к школам и размещение велосипедов 
на территории учебного учреждения.
На основе российского и международного опыта можно сделать прогноз о том, что уровень использования СИМ в ближайшие годы будет возрастать как следствие развития услуг по краткосрочной аренде электросамокатов, так и за счет увеличения числа СИМ в собственности граждан.
Для преодоления негативных последствий использования 
СИМ, повышения безопасности и комфорта участников дорожного движения предлагается проведение мероприятий по развитию инфраструктуры для пользователей СИМ и повышению контроля 
за использованием транспортных средств данного типа по следующим основным направлениям:
развитие велосипедной инфраструктуры, используемой в том числе пользователями СИМ, что приведет к сокращению конфликтных контактов 
с пешеходами;
осуществление мероприятий по предупреждению детского 
дорожно-транспортного травматизма – проведение обучения 
и разъяснительной работы с детьми о правилах безопасного использования СИМ.
Участки улиц, для которых предлагаются отдельные мероприятия 
по обустройству велосипедной инфраструктуры, представлены на рисунках 3 – 6.
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Рисунок 3– Предлагаемые мероприятия по развитию велодорожек 
на территории п. Юго-Камский.
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Рисунок 4 – Предлагаемые мероприятия по развитию велодорожек 
на территории с. Усть-Качка.
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Рисунок 5 – Предлагаемые мероприятия по развитию велодорожек 
на территории с. Гамово.
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Рисунок 6 – Предлагаемые мероприятия по развитию велодорожек 
на территории п. Сылва.
5.6. Мероприятия по развитию инфраструктуры для ГТ, транспортных средств коммунальных и дорожных служб
На период реализации настоящей Программы предусматривается продолжение мероприятий, направленных на ограничение движения 
ГТ вне участков УДС, предназначенных для его пропуска в соответствии 
со схемой движения ГТ на территории Пермского муниципального округа.
Реализация указанных мероприятий осуществляется в процессе разработки и актуализации проектов организации дорожного движения 
с последующим введением соответствующих схем ограничения движения 
и установкой необходимых технических средств организации дорожного движения.

В период реализации Программы осуществление специальных мероприятий, направленных на развитие инфраструктуры для транспортных средств коммунальных и дорожных служб, не предусматривается.
5.7. Мероприятия по развитию сети дорог Пермского муниципального округа
Предлагаемый к реализации вариант развития транспортной инфраструктуры включает ряд мероприятий по развитию дорожной сети Пермского муниципального округа как инвестиционного, 
так и неинвестиционного характера по следующим основным направлениям:
развитие дорожной инфраструктуры для обеспечения пешеходного 
и велосипедного движения;
создание условий для улучшения обслуживания ОТ территории жилой застройки;
развитие опорной сети автомобильных дорог, обеспечивающей межрайонные перемещения внутри Пермского муниципального округа;
повышение связности УДС Пермского муниципального округа;
повышение эффективности и безопасности отдельных участков УДС Пермского муниципального округа.
В ходе выполнения анализа функционирования транспортной системы Пермского муниципального округа были выделены наиболее востребованные направления движения транспортных потоков. 
Наибольшие транспортные потоки наблюдается на связях с. Култаево, д. Кондратово и с. Фролы с г. Пермь. Это обусловлено тем, что жители данных населенных пунктов совершают в г. Пермь трудовые и учебные корреспонденции, а также культурно-бытовые. 
Кроме того, в процессе анализа были выявлены участки дорожной сети на въездах в г. Пермь, на которых наблюдается наибольшая нагрузка. 
Это касается как въездов и выездов из перечисленных населенных пунктов, так и основных въездов в г. Пермь.
Перечень мероприятий по развитию сети дорог на основе Генерального плана Пермского муниципального округа представлен 
в Таблице 14, а также на рисунках 7 – 10.
Таблица 14 – Перечень мероприятий по строительству (реконструкции) объектов транспортной инфраструктуры.
	
	Наименование объекта/мероприятия 
	Срок реализации 
	Комментарий  

	 
	1 
	2 
	3 

	1 
	Пересечение «а/д Пермь - Усть-Качка 
- ул. Заречная». Строительство 
	1 очередь 
	 

	2 
	Пересечение «а/д Пермь - Усть-Качка 
- ул. Сибирская». Реконструкция 
	1очередь 
	 

	3 
	Автомобильная дорога «ул. 5-я Ферма 
(с. Фролы) - а/д Пермь – Екатеринбург». 

Строительство
	1 очередь 
	Примыкание с правыми поворотами 

	4 
	Автомобильная дорога «а/д Пермь 

- Екатеринбург - Фролы». Строительство 
	1 очередь 
	Примыкание с правыми поворотами 

	5 
	Автомобильная дорога «а/д Восточный обход г. Перми» – Плишки – с. Фролы», 
с устройством примыкания к а/д «Восточный обход г. Перми». Строительство 
	1 очередь 
	Примыкание с правыми поворотами 

	6 
	Автомобильная дорога «Горный – 

Костарята». Строительство
	1 очередь 
	Выход на Восточный обход 

	7 
	ул. Водопроводная на участке 
от ул. Камской до ул. Бульвар Преображенского, с устройством кольцевого пересечения 
с ул. Яблокова (д. Кондратово) Реконструкция
	1 очередь 
	 

	8 
	ул. Бульвар Преображенского 
в д. Кондратово на участке 
от ул. Водопроводной до ул. Строителей, с устройством 

пересечения на ул. Строителей. Строительство 
	1 очередь 
	С устройством регулируемого пересечения  

	9 
	Реконструкция участка шоссе Космонавтов от ул. Архитектора Свиязева до моста через р. Мулянку включительно со строительством транспортной развязки в двух уровнях на пересечении 
с ул. Промышленной и ул. Оверятской  
	1 очередь 
	 

	10 
	Реконструкция автомобильной дороги 
по ул. Оверятской от ул. Александра Шубодерова до шоссе Космонавтов
	1 очередь 
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Рисунок 7 – Планируемые мероприятия по развитию УДС в Кондратово.
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Рисунок 8 – Планируемые мероприятия по развитию УДС в Култаево (а/д Пермь - Усть-Качка).
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Рисунок 9 – Планируемые мероприятия по развитию УДС сети 
в с. Фролы.
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Рисунок 10 – Планируемые мероприятия по развитию УДС 
в п. Горном.
Перечень дополнительных мероприятий по развитию УДС Пермского муниципального округа:
Автомобильная дорога «Пермь – Ильинский» – Хохловка». Реконструкция.
Строительство дополнительного выезда с территории для размещения особой экономической зоны промышленно-производственного типа.

Надземные пешеходные переходы через автомобильные дороги. Строительство.
Автомобильная дорога «Болгары – Юго-Камский – Крылово». Реконструкция.
Автомобильная дорога «Пермь – Усть-Качка». Реконструкция.
ул. Аэродромная от шоссе Космонавтов до терминала аэропорта «Большое Савино». Реконструкция.
Автомобильная дорога от «Горный – Костарята» до ул. Дачной. Реконструкция.
ул. Степная от ул. Солнечной до а/д Восточный обход - Плишки 
– Фролы. Строительство. 

Автомобильная дорога «а/д Пермь – Екатеринбург – Фролы». Строительство.
ул. Радужная в с. Култаево. Реконструкция.
Автомобильная дорога «Кеты – Сокол». Строительство.
Автомобильная дорога, соединяющая два контура д. Косогоры. Строительство.
Соединение ул. Лермонтова – ул. Звездная в д. Большая Мось, 
с устройством перехода через водный объект. Строительство.
Соединение ул. Звездная (д. Большая Мось) – ул. Звездная 
(д. Мартьяново), с устройством перехода через р. Лесную. Строительство.
Соединение ул. Культуры – ул. Научная – ул. Дальняя в с. Лобаново. Реконструкция.
ул. Зелённая на участке от ул. Дальней до а/д «Пермь – Екатеринбург» – Нестюково» в с. Лобаново. Строительство.
ул. Заречная на участке от а/д «Пермь - Усть-Качка» до ул. Романа Кашина. Реконструкция.

Соединение ул. Арбатская - ул. Молодёжная в с. Култаево. Строительство.
Мост пешеходный через долину р. Мулянки (соединение 
д. Кондратово – ул. Встречная (г. Пермь). Строительство.
Пешеходный переход через долину р. Киселевки в п. Сылва. Реконструкция.
Пешеходная улица от надземного пешеходного перехода 
до ул. Сибирский тракт в с. Фролы (вдоль а/д «Пермь-Екатеринбург»). Строительство.
Пешеходная дорога между двумя контурами с. Фролы, в створе мостового перехода через р. Мулянку. Реконструкция.
Строительство остановочных пунктов на действующих 
и планируемых линиях ОТ (автобуса).

Строительство велосипедной транспортной инфраструктуры.
Автомобильная дорога «Шугуровка – Буланки». Капитальный ремонт.
Автомобильная дорога «а/д Кукуштан – Чайковский» - п. Бырма». Капитальный ремонт.
Автомобильная дорога «Новые Ляды – Троица». Капитальный ремонт.
Автомобильная дорога «а/д Пермь – Усть-Качка» - д. Шугуровка». Капитальный ремонт.
Автомобильная дорога «Дикая Гарь 1 - Дикая Гарь 2». Капитальный ремонт.
Автомобильная дорога «Бершеть – Рассолино». Капитальный ремонт.
Автомобильная дорога «а/д Кукуштан – Чайковский» 
- п. Сухобизярка». Капитальный ремонт.
Автомобильная дорога «а/д Кукуштан - Оса - Чайковский" 
- п. Октябрьский». Капитальный ремонт.
Автомобильная дорога «а/д Кукуштан – Чайковский» - с. Бизяр». Капитальный ремонт.
Автомобильная дорога «а/д Пермь – Екатеринбург» - д. Ключики». Капитальный ремонт.
Автомобильная дорога «а/д Лобаново – Мостовая» - д. Рассольная 
- д. Верхняя Рассольная». Капитальный ремонт.
Автомобильная дорога «а/д Лобаново – Насадка» - п. Горный». Капитальный ремонт.
Автомобильная дорога «а/д Хохловка – Ширпы» - д. Верхняя Хохловка». Капитальный ремонт.
Автомобильная дорога «а/д Пермь – Екатеринбург» - п. Ферма». Капитальный ремонт.
Автомобильная дорога «Новые Ляды - Старые Ляды». Капитальный ремонт.
Автомобильная дорога «Култаево – Башкултаево». Капитальный ремонт.
Автомобильная дорога «а/д Пермь – Екатеринбург» - д. Сыро 
- Платошино». Капитальный ремонт.
Автомобильная дорога «Платошино – Усть-Курашим». Капитальный ремонт.
Автомобильная дорога «а/д Пермь – Ильинский» - с. Хохловка 
- д. Тупица. Капитальный ремонт.
Автомобильная дорога «а/д Кукуштан – Чайковский» - д. Аннинск». Капитальный ремонт.
Автомобильная дорога «Горшки - Новоильинское – Зубки». Капитальный ремонт.
Автомобильная дорога «а/д Лобаново – Насадка» - д. Комарово». Капитальный ремонт.
Автомобильная дорога «а/д Пермь – Екатеринбург» - п. Кукуштан». Капитальный ремонт.
Автомобильная дорога «Усть-Качка – Одина». Капитальный ремонт.
Автомобильная дорога «Пермь – Гамово». Капитальный ремонт.
ул. Еловая в д. Мураши. Реконструкция.
ул. Изумрудная в д. Мокино. Капитальный ремонт.
Автомобильная дорога «Красный Восход – Луговая» на участке 
км 003+560 - км 005+250. Капитальный ремонт. 

УДС в д. Ложки. Капитальный ремонт.
УДС в д. Ежи. Капитальный ремонт.
УДС в с. Башкултаево. Капитальный ремонт.
УДС в хут. Русское поле. Капитальный ремонт.
ул. Весенняя от а/д «Пермь-Екатеринбург» до ул. Солнечной 
(с. Фролы). Капитальный ремонт.
ул. Солнечная от ул. Весенней до ул. Степной (с. Фролы). Капитальный ремонт. Капитальный ремонт.
Заводский переулок от Сылвенской школы до ул. Сергея Корнеева, д.23 (п. Сылва). Капитальный ремонт.
ул. Нижнемуллинская от ул. Романа Кашина до ул. Урожайной 
(с. Култаево). Капитальный ремонт.
ул. Романа Кашина от ул. Первомайской до ул. Мира (с. Култаево). Капитальный ремонт.
ул. Советская от ул. Металистов до ул. Речной (п. Юго-Камский). Капитальный ремонт.
ул. Некрасова - ул. Строителей от ул. Казанской до ул. Строителей, д.28 (п. Ферма). Капитальный ремонт.
ул. Уральская от ул. Уральской, д. 18 до ул. Пальниковский тракт 
(п. Кукуштан). Капитальный ремонт.
5.8. Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, 
в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков
Мероприятия по организации и повышению безопасности дорожного движения планируются и выполняются на аварийно-опасных 
и потенциально аварийно-опасных участках автомобильных дорог, 
на участках регулярного образования транспортных заторов. Мероприятия разрабатываются путем подготовки изменений в проекты организации дорожного движения соответствующих участков автомобильных дорог 
и реализуются в ходе проведения ремонтов или работ по содержанию автомобильной дороги, в том числе посредством обустройства участка автомобильной дороги техническими средствами организации дорожного движения.
Основными видами мероприятий по организации и повышению безопасности дорожного движения являются:
оборудование пешеходных переходов, включая установку 
на них островков безопасности, обустройство искусственных неровностей 
и т.п.;
установка светофорных объектов;
ограничение скорости движения, применение приемов «успокоения» транспортного потока;
изменение режимов работы светофорных объектов;
организация локальных расширений вблизи перекрестков 
для повышения их пропускной способности;
изменение организации движения на перекрестках;
ограничение остановки и стоянки вблизи перекрестков;
организация перекрестков с круговым движением;
применение стационарных, передвижных и мобильных средств фиксации для выявления и предупреждения нарушений правил дорожного движения;
организация уличного освещения.
Формирование комплекса мероприятий по организации и повышению безопасности дорожного движения выполняется при разработке комплексной схемы организации дорожного движения Пермского муниципального округа.
5.9. Мероприятия по внедрению ИТС
Созданные на территории Пермского муниципального округа 
и Пермского края элементы ИТС, включая автоматизированные системы управления дорожным движением, средства видеонаблюдения, пункты автоматизированного учета интенсивности дорожного движения, системы навигационного контроля, весогабаритного контроля, а также контроля метеорологических условий и иные цифровые компоненты транспортной инфраструктуры, требуют дальнейшего развития, функционального расширения и интеграции в рамках ИТС Пермского края.

Применительно к территории Пермского муниципального округа ИТС должна обеспечивать решение следующих основных задач:

повышение эффективности функционирования транспортной инфраструктуры за счет оптимизации параметров ее работы и развития механизмов оперативного управления;

снижение нагрузки на транспортную инфраструктуру, формируемой индивидуальным и грузовым автомобильным транспортом, 
без существенного ограничения транспортной подвижности населения 
и хозяйствующих субъектов;

повышение надежности и безопасности функционирования транспортной системы;

повышение удобства пользования транспортными услугами 
на территории округа;

совершенствование информационного обеспечения процессов дорожной деятельности;

формирование технологической базы, необходимой для обеспечения последующего взаимодействия транспортной инфраструктуры 
с перспективными системами управления ТС.
5.10. Мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта 
на окружающую среду и здоровье населения
К числу основных направлений развития транспортной системы, реализация которых способствует снижению ее негативного воздействия 
на окружающую среду и здоровье населения, относятся:
улучшение условий для осуществления пешеходного и велосипедного движения, а также использования СИМ;
расширение условий для использования экологически более чистых видов топлива, включая электрическую энергию и метан, для заправки (зарядки) автомобильного транспорта, в том числе транспортных средств общего пользования;
оптимизация режимов дорожного движения в целях сокращения объема выбросов загрязняющих веществ, в том числе образующихся 
при работе ТС в режиме холостого хода;
вынос отстойно-разворотных площадок автобусного транспорта 
на удаление от жилой застройки, детских и лечебных учреждений;
обустройство мест складирования снежных масс в соответствии 
с экологическими требованиями;
применение при зимнем содержании автомобильных дорог противогололедных материалов с пониженным негативным воздействием 
на окружающую среду;
реализация мероприятий, направленных на предотвращение выноса грунта с газонов и обочин на проезжую часть и тротуары;
усиление контроля за соблюдением требований, исключающих вынос грунта на автомобильные дороги при производстве земляных работ, 
а также при выезде ТС со строительных площадок;
развитие, модернизация и ремонт системы водоотведения;
снижение шумового и вибрационного воздействия транспорта.

В период реализации настоящей Программы в целях снижения негативного воздействия транспортной системы на окружающую среду 
и здоровье населения предусматривается выполнение следующих мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры:
мероприятия по развитию пешеходной и велосипедной инфраструктуры в соответствии с подразделом 5.5 Программы;
мероприятия по развитию транспорта общего пользования 
в соответствии с подразделом 5.3 Программы;
мероприятия по строительству, реконструкции и КР автомобильных дорог в соответствии с подразделом 5.7 Программы;
мероприятия по организации дорожного движения и внедрению 
ИТС, направленные на снижение заторовых явлений и обеспечение приоритетных условий движения для транспорта общего пользования, 
в соответствии с подразделами 5.8 и 5.9 Программы;
установка бортового камня, устройство отмостки, укрепление обочин, восстановление газонов и понижение уровня грунта на прилегающих территориях в целях предотвращения смыва грунта на тротуары и проезжую часть в ходе реконструкции, КР и ремонта автомобильных дорог;
устройство систем водоотведения при реконструкции или КР участков автомобильных дорог, не оснащенных соответствующей инженерной инфраструктурой.

В целях снижения негативного воздействия транспортной системы 
на окружающую среду и здоровье населения в период реализации настоящей Программы, предлагается также осуществление мероприятий, непосредственно не связанных с развитием транспортной инфраструктуры, 
в том числе:
проведение мониторинга состояния атмосферного воздуха вблизи перекрестков магистральных улиц;
применение при зимнем содержании УДС противогололедных материалов, обеспечивающих снижение экологической нагрузки;
усиление контроля за соблюдением установленных ограничений движения грузовых транспортных средств.

По результатам рассмотрения отдельных обращений граждан предлагается планирование и реализация локальных мероприятий, направленных на снижение акустического и вибрационного воздействия транспортных потоков, включая:
введение ограничений скорости движения ТС;
введение запрета стоянки ТС с работающим двигателем;
установку шумозащитных ограждений;
высадку деревьев и кустарников вдоль проезжей части;
изменение местоположения искусственных неровностей.

Создание газозаправочной и электрозарядной инфраструктуры, обеспечивающей условия для использования экологически более чистых видов топлива, осуществляется, как правило, по инициативе хозяйствующих субъектов за счет внебюджетных источников финансирования. 
При этом размещение соответствующих объектов дорожного сервиса осуществляется с согласия владельца автомобильной дороги в порядке 
и на условиях, установленных действующими нормативными правовыми актами.

Согласно проведенному расчету с использованием транспортной модели Пермского муниципального округа при условии реализации предложенных Программой мероприятий общий объем выбросов загрязняющих веществ в атмосферу Пермского муниципального округа 
в пересчете на оксиды азота к 2035 году снизится на 6,1% до 31,8 тонн 
в год.
5.11. Мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения 
и субъектов экономической деятельности
В целях получения объективной и своевременной информации 
об эффективности работы транспортной инфраструктуры в Пермском муниципальном округе должен быть обеспечен регулярный мониторинг дорожного движения. Мониторинг дорожного движения должен производиться на основе Правил определения основных параметров дорожного движения и ведения их учета, утвержденных постановлением Правительства Российской Федерации от 16 ноября 2018 г. № 1379.
6. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого 
к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
Объем финансирования, необходимый для реализации мероприятий ПКРТИ на территории Пермского муниципального района, представлен 
в Таблице 15. 
Таблица 15 – Объем финансирования ПКРТИ на планируемые 
2026-2035 годы.
	Источники финансирования мероприятий КСОДД
	Объем финансирования мероприятий, тыс. рублей

	
	2026 - 2035 гг.

	Всего, в том числе:
	10 124 075,42

	Бюджет Пермского муниципального округа
	8 882 870,27

	Бюджет Пермского края
	820 209,14

	Федеральный бюджет
	420 996,01

	Внебюджетные источники
	0


Оценка требуемых объемов финансирования проводилась 
на основании объемов финансирования:
муниципальной программы «Развитие дорожного хозяйства 
и благоустройство Пермского муниципального округа»;
средней стоимости строительства, реконструкции, КР и ремонта 
1 км автомобильных дорог на территории Российской Федерации.
 
Расчет для отдельных мероприятий производился с учетом: протяженности и количества полос на участке УДС, категории автомобильной дороги.
Предполагается, что реализация разработанных мероприятий будет выполняться в рамках действующей муниципальной программы «Развитие дорожного хозяйства и благоустройство Пермского муниципального округа» в объеме предусмотренных программой бюджетных лимитов.

Графики выполнения мероприятий (инвестиционных проектов) 
по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры представлены в Таблице 16. В столбце «вид мероприятия» обозначены инвестиционные проекты, в столбцах, содержащих годы, обозначен год начала реализации каждого проекта.
Таблица 16 - Графики выполнения мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры.
	Объект
	Вид мероприятия
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030
	2031
	2032
	2033
	2034
	2035

	Участок шоссе Космонавтов 
от ул. Архитектора Свиязева до моста через р. Мулянку включительно, 
со строительством транспортной развязки в двух уровнях 
на пересечении с ул. Промышленной и ул. Оверятской
	И
	●
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Пересечение «а/д Пермь - Усть-Качка - ул. Сибирская»
	И
	●
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	ул. Бульвар Преображенского 
в д. Кондратово на участке 
от ул. Водопроводной 
до ул. Строителей, с устройством пересечения на ул. Строителей
	И
	
	●
	
	
	
	
	
	
	
	

	Автомобильная дорога 
«а/д Восточный обход г. Перми 
– Плишки - Фролы», с устройством примыкания к а/д «Восточный обход г. Перми»
	И
	
	●
	
	
	
	
	
	
	
	

	Пересечение «а/д Пермь - Усть-Качка - ул. Заречная»
	И
	
	
	●
	
	
	
	
	
	
	

	Соединение ул. Культуры 
- ул. Научная - ул. Дальняя 
в с. Лобаново
	И
	
	
	
	●
	
	
	
	
	
	

	Автомобильная дорога «Усть-Качка 
– Одина»
	
	
	
	
	●
	
	
	
	
	
	

	Автомобильная дорога «а/д Хохловка - Ширпы - д. Верхняя Хохловка»
	
	
	
	
	●
	
	
	
	
	
	

	Автомобильная дорога «Бершеть – Рассолино»
	
	
	
	
	●
	
	
	
	
	
	

	ул. Изумрудная в д. Мокино
	
	
	
	
	●
	
	
	
	
	
	

	ул. Аэродромная от шоссе Космонавтов до терминала аэропорта «Большое Савино»
	И
	
	
	
	
	●
	
	
	
	
	

	Надземные пешеходные переходы через автомобильные дороги
	И
	
	
	
	
	●
	
	
	
	
	

	ул. Заречная на участке от а/д «Пермь - Усть-Качка» до ул. Романа Кашина
	И
	
	
	
	
	●
	
	
	
	
	

	Автомобильная дорога «а/д Пермь - Екатеринбург - п. Кукуштан»
	
	
	
	
	
	●
	
	
	
	
	

	ул. Весенняя от а/д «Пермь-Екатеринбург» до ул. Солнечной 
(с. Фролы)
	
	
	
	
	
	●
	
	
	
	
	

	УДС в д. Ежи
	
	
	
	
	
	●
	
	
	
	
	

	ул. Некрасова - ул. Строителей 
от ул. Казанской до ул. Строителей, д.28 (п. Ферма)
	
	
	
	
	
	●
	
	
	
	
	

	Соединение ул. Звездная (д. Большая Мось) - ул. Звездная (д. Мартьяново), с устройством перехода через 
р. Лесную
	И
	
	
	
	
	●
	
	
	
	
	

	Автомобильная дорога «а/д Пермь - Екатеринбург - п. Ферма»
	
	
	
	
	
	●
	
	
	
	
	

	Автомобильная дорога «Горшки - Новоильинское – Зубки»
	
	
	
	
	
	●
	
	
	
	
	

	Автомобильная дорога «а/д Кукуштан - Чайковский - д. Аннинск»
	
	
	
	
	
	●
	
	
	
	
	

	УДС в с. Башкултаево
	
	
	
	
	
	●
	
	
	
	
	

	Автомобильная дорога 
по ул. Оверятской от ул. Александра Шубодерова до шоссе Космонавтов
	И
	
	
	
	
	
	●
	
	
	
	

	Автомобильная дорога «Пермь – Усть-Качка»
	И
	
	
	
	
	
	●
	
	
	
	

	Автомобильная дорога «а/д Пермь - Ильинский - с. Хохловка - д. Тупица»
	
	
	
	
	
	
	●
	
	
	
	

	Автомобильная дорога «Красный Восход – Луговая» на участке 
км 003+560 - км 005+250
	
	
	
	
	
	
	●
	
	
	
	

	Автомобильная дорога «а/д Кукуштан - Чайковский - п. Бырма»
	
	
	
	
	
	
	●
	
	
	
	

	Улично-дорожная сеть в хут. Русское поле
	
	
	
	
	
	
	●
	
	
	
	

	Автомобильная дорога «ул. 5-я Ферма (с. Фролы) - а/д Пермь 
– Екатеринбург»
	И
	
	
	
	
	
	
	●
	
	
	

	Автомобильная дорога «Пермь 
– Ильинский – Хохловка»
	И
	
	
	
	
	
	
	●
	
	
	

	ул. Зелённая на участке 
от ул. Дальней до а/д «Пермь – Екатеринбург – Нестюково» 
в с. Лобаново
	И
	
	
	
	
	
	
	●
	
	
	

	Автомобильная дорога «а/д Лобаново - Мостовая - д. Рассольная 
- д. Верхняя Рассольная»
	
	
	
	
	
	
	
	●
	
	
	

	Автомобильная дорога «Новые Ляды - Старые Ляды»
	
	
	
	
	
	
	
	●
	
	
	

	Автомобильная дорога «а/д Кукуштан - Чайковский - п. Сухобизярка»
	
	
	
	
	
	
	
	●
	
	
	

	ул. Романа Кашина 
от ул. Первомайской до ул. Мира 
(с. Култаево)
	
	
	
	
	
	
	
	●
	
	
	

	Автомобильная дорога «а/д Пермь-Екатеринбург-Фролы»
	И
	
	
	
	
	
	
	●
	
	
	

	Автомобильная дорога от «Горный – Костарята» до ул. Дачной
	И
	
	
	
	
	
	
	●
	
	
	

	Соединение ул. Арбатская 
- ул. Молодёжная в с. Култаево
	И
	
	
	
	
	
	
	●
	
	
	

	Пешеходный переход через долину 
р. Киселевки в п. Сылва
	И
	
	
	
	
	
	
	●
	
	
	

	Автомобильная дорога «Новые Ляды – Троица»
	
	
	
	
	
	
	
	●
	
	
	

	Автомобильная дорога «а/д Кукуштан - Чайковский - с. Бизяр»
	
	
	
	
	
	
	
	●
	
	
	

	Автомобильная дорога «Дикая Гарь 1 - Дикая Гарь 2»
	
	
	
	
	
	
	
	●
	
	
	

	ул. Советская от ул. Металистов 
до ул. Речной (п. Юго-Камский)
	
	
	
	
	
	
	
	●
	
	
	

	Дополнительный выезд с территории для размещения особой экономической зоны промышленно-производственного типа
	И
	
	
	
	
	
	
	●
	
	
	

	Автомобильная дорога «Кеты - Сокол»
	И
	
	
	
	
	
	
	●
	
	
	

	Велосипедная транспортная инфраструктура
	И
	
	
	
	
	
	
	●
	
	
	

	ул. Радужная в с. Култаево
	И
	
	
	
	
	
	
	●
	
	
	

	Автомобильная дорога «Пермь – Гамово»
	
	
	
	
	
	
	
	●
	
	
	

	Автомобильная дорога «а/д Лобаново - Насадка - д. Комарово»
	
	
	
	
	
	
	
	●
	
	
	

	Автомобильная дорога «Култаево – Башкултаево»
	
	
	
	
	
	
	
	●
	
	
	

	ул. Уральская от ул. Уральской, д. 18 до ул. Пальниковский тракт 
(п. Кукуштан)
	
	
	
	
	
	
	
	●
	
	
	

	ул. Степная от ул. Солнечной до а/д «Восточный обход - Плишки 
– Фролы»
	И
	
	
	
	
	
	
	
	●
	
	

	Автомобильная дорога, соединяющая два контура д. Косогоры
	И
	
	
	
	
	
	
	
	●
	
	

	Остановочные пункты 
на действующих и планируемых линиях общественного транспорта (автобуса)
	И
	
	
	
	
	
	
	
	●
	
	

	ул. Еловая в д. Мураши
	И
	
	
	
	
	
	
	
	●
	
	

	Автомобильная дорога «а/д Пермь - Екатеринбург - д. Ключики»
	
	
	
	
	
	
	
	
	●
	
	

	Улично-дорожная сеть в д. Ложки
	
	
	
	
	
	
	
	
	●
	
	

	ул. Нижнемуллинская от ул. Романа Кашина до ул. Урожайной 
(с. Култаево)
	
	
	
	
	
	
	
	
	●
	
	

	Автомобильная дорога «Горный 
– Костарята»
	И
	
	
	
	
	
	
	
	
	●
	

	Пешеходная улица от надземного пешеходного перехода 
до ул. Сибирский тракт в с. Фролы (вдоль а/д «Пермь-Екатеринбург»)
	И
	
	
	
	
	
	
	
	
	●
	

	ул. Водопроводная на участке 
от ул. Камской до ул. Бульвар Преображенского, с устройством кольцевого пересечения 
с ул. Яблокова (д. Кондратово)
	И
	
	
	
	
	
	
	
	
	●
	

	Автомобильная дорога «а/д Пермь 
- Екатеринбург - д. Сыро 
- Платошино»
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	●
	

	Автомобильная дорога «Платошино - Усть-Курашим»
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	●
	

	Автомобильная дорога «а/д Лобаново - Насадка - п. Горный»
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	●
	

	Автомобильная дорога «Шугуровка – Буланки»
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	●
	

	ул. Солнечная от ул. Весенней 
до ул. Степной (с. Фролы)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	●
	

	Мост пешеходный через долину 
р. Мулянки (соединение 
д. Кондратово - ул. Встречная, 
г. Пермь)
	И
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	●

	Пешеходная дорога между двумя контурами с. Фролы, в створе мостового перехода через р. Мулянку
	И
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	●

	Автомобильная дорога «Болгары 
– Юго-Камский – Крылово»
	И
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	●

	Соединение ул. Лермонтова 
- ул. Звездная в д. Большая Мось, 
с устройством перехода через водный объект
	И
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	●

	Автомобильная дорога «а/д Кукуштан - Оса - Чайковский - п. Октябрьский»
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	●

	Автомобильная дорога «а/д Пермь 
- Усть-Качка - д. Шугуровка»
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	●

	Заводский переулок от Сылвенской школы до ул. Сергея Корнеева, д.23 (п. Сылва)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	●


7. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) 
по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
В результате выполненного моделирования на транспортной модели Пермского муниципального округа рассчитаны прогнозные значения интенсивности транспортных потоков с учетом предложенных мероприятий по развитию УДС и планов развития территории.

Картограммы интенсивности транспортных потоков, 
а также картограммы изменения интенсивности транспортных потоков относительно существующей ситуации представлены на рисунках 10 – 17. 
[image: image11.png]



Рисунок 10 - Картограмма интенсивности транспортных потоков после реализации мероприятий по развитию 
УДС в с. Култаево с учетом планируемого развития территории в утренний час пик, авт/час.
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Рисунок 11 – Картограмма изменения интенсивности транспортных потоков после реализации мероприятий 
по развитию УДС в с. Култаево с учетом планируемого развития территории в утренний час пик, авт/час.
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Рисунок 12 - Картограмма интенсивности транспортных потоков после реализации мероприятий по развитию 
УДС в д. Кондратово с учетом планируемого развития территории в утренний час пик, авт/час.
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Рисунок 13 – Картограмма изменения интенсивности транспортных потоков после реализации мероприятий 
по развитию УДС в д. Кондратово с учетом планируемого развития территории в утренний час пик, авт/час.
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Рисунок 14 - Картограмма интенсивности транспортных потоков после реализации мероприятий по развитию 
УДС в с. Фролах с учетом планируемого развития территории в утренний час пик, авт/час.
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Рисунок 15 – Картограмма изменения интенсивности транспортных потоков после реализации мероприятий 
по развитию УДС в с. Фролах с учетом планируемого развития территории в утренний час пик, авт/час.
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Рисунок 16 - Картограмма интенсивности транспортных потоков после реализации мероприятий по развитию 
УДС в п. Горном с учетом планируемого развития территории в утренний час пик, авт/час.
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Рисунок 17 – Картограмма изменения интенсивности транспортных потоков после реализации мероприятий 
по развитию УДС в п. Горном с учетом планируемого развития территории в утренний час пик, авт/час.
Расчет социально-экономической эффективности реализации мероприятий настоящей Программы осуществляется на основании следующих документов:
Методические рекомендации по оценке эффективности инвестиционных проектов, утвержденные Министерством экономики Российской Федерации, Министерством финансов Российской Федерации, Государственным комитетом Российской Федерации по строительной, архитектурной и жилищной политике 
от 21 июня 1999 г. № ВК 477,
Отраслевой дорожный методический документ 218.4.023-2015 «Методические рекомендации по оценке эффективности строительства, реконструкции, капитального ремонта и ремонта автомобильных дорог», изданный на основании распоряжения Росавтодора от 10 ноября 2015 г. № 2106-р.
Расчет социально-экономической эффективности реализации Программы производится путем сравнения общественных затрат и результатов в случае осуществления предлагаемого к реализации проектного варианта с теми затратами и результатами, которые будут иметь место при отказе 
от его реализации, – базовом варианте. Результат отражен в расчете чистого дисконтированного дохода (далее – ЧДД) по формуле:
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 – коэффициент дисконтирования (норма дисконта, E = 0,15).
В расчете учтено экономическое окружение Программы в виде:
уровня индекса потребительских цен (далее – ИПЦ) по данным Министерства экономического развития Российской Федерации,
размеров средней часовой заработной платы (далее – ЗПч) для Пермского муниципального округа (месячная заработная плата в пересчете на час составляет 431,74 руб. при 168 рабочих часах в месяц),
индекса роста реальной заработной платы (общий по России) по данным Министерства экономического развития Российской Федерации.
Показатели экономического окружения Программы приведены в таблице 17.
Таблица 17 – Показатели экономического окружения Программы.
	№ п/п
	Год
	ИПЦ
	ЗПч
	Индекс роста реальной ЗП

	1
	2025
	1,093
	503,98
	1,068

	2
	2026
	1,054
	561,47
	1,057

	3
	2027
	1,04
	607,87
	1,041

	4
	2028
	1,04
	652,42
	1,032

	5
	2029
	1,04
	700,23
	1,032

	6
	2030
	1,04
	751,54
	1,032

	7
	2031
	1,04
	806,61
	1,032

	8
	2032
	1,04
	865,72
	1,032

	9
	2033
	1,04
	929,16
	1,032

	10
	2034
	1,04
	997,25
	1,032

	11
	2035
	1,04
	1070,33
	1,032


Оценка эффективности реализации Программы производилась 
по следующим видам эффектов:
эффект от сокращения капитальных вложений в автомобильный транспорт 
в связи с уменьшением времени доставки грузов,
эффект от снижения себестоимости перевозки грузов и пассажиров,
эффект от сокращения времени пребывания в пути пассажиров.
Эффект от сокращения капитальных вложений, [image: image21.wmf]t

K

D

, в t-году 
в автомобильный транспорт определялся по формуле:
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 – капиталовложения в автомобильный транспорт в t-году соответственно в базисном и проектном сценарии.
Капиталовложения в автомобильный транспорт в t-году определяются 
по формуле:
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 где
Ajt – удельные капиталовложения в автомобиль j-вида, руб.,
Taj – количество часов работы на линии (в наряде) для автомобилей,
Njt – среднегодовая суточная интенсивность автомобилей, ТС/сутки,
L – протяженность, м, участка (маршрута движения ТС j-вида),
Vjt – средняя скорость движения автомобилей, км/ч.
Капитальные вложения в различные виды транспорта в 2025 году приведены в таблице 18. 

Таблица 18 – Капитальные вложения в различные виды транспорта 
в 2026 году.
	Вид автомобиля
	Капитальные вложения, тыс. руб.

	Легковой
	2 810,56

	Автобус
	8 863,68

	Грузовой
	9 347,84


Капитальные вложения по годам рассчитываются с учетом показателя инфляции (ИПЦ) и коэффициента перевода цен от оптовых цен.
Эффект от снижения себестоимости перевозок грузов, [image: image25.wmf]Cat

D

, в t-году определяется по формуле:
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 где
Citб, Citп – затраты на осуществление перевозок грузов в t-году соответственно в базисном и проектном сценарии.
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 где
Sjt – средняя себестоимость 1 авт.-км пробега автомобиля j-вида, руб., вычисляемая по формуле:
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где
Sперjt – расчетное значение переменных затрат на 1 км пробега автомобиля 
j-вида, руб./км,
Sпостjt – расчетное значение постоянных затрат на 1 час пребывания транспортного средства в пути, руб./ч.,
djt – средняя часовая заработная плата водителя (для личного автомобильного транспорта принимается нулевой).
Значения параметров указаны в таблице 19.
Таблица 19 – Расчетные значения переменных и постоянных затрат 
на транспорте и размер заработной платы в 2025 году.
	Вид автомобиля
	Переменные затраты, руб./км
	Постоянные затраты, руб./ч.
	Размер часовой заработной платы, руб./ч.

	Легковой
	8,50
	120,31
	431,74

	Автобус
	22,22
	613,45
	431,74

	Грузовой
	22,91
	466,77
	431,74


Эффект от сокращения времени пребывания в пути пассажиров в году 
t определяется по формуле:
[image: image29.wmf]бп
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 – общественные потери, связанные с затратами времени населения 
на поездки соответственно в базисном и проектном варианте.
Годовые потери, связанные с затратами времени населения на поездки 
на ОТ, рассчитываются по формуле:
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[image: image32.wmf]пасс.
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 – средняя величина потерь народного хозяйства в расчете на 1 чел./ч. пребывания в пути пассажиров.
Значение Ctпасс принимается на уровне часовой заработной платы 
для Пермского муниципального округа с учетом ее среднего уровня – 431,74 руб.,
FЛА, FТОП – суточный пассажиропоток соответственно на индивидуальном 
и ОТ, пасс.
Расчет социально-экономической эффективности реализации Программы представлен в таблице 20. 

Таблица 20 – Расчет социально-экономической эффективности реализации Программы.
	Параметр
	Единица измерения
	Значение

	[image: image33.wmf]D

Kat
	тыс. руб.
	10 341 923,5

	[image: image34.wmf]D

Cat
	тыс. руб.
	12 091 446,5

	[image: image35.wmf]D

Pat
	тыс. руб.
	21 466 151,7

	Общий эффект, E
	тыс. руб.
	43 899 522,3

	Капитальные вложения, K
	тыс. руб.
	10 124 075,4

	E-K
	тыс. руб.
	33 775 446,9

	Ставка дисконта
	(1 + i)-t
	5

	Срок
	лет
	10

	ЧДД
	тыс. руб.
	15 957 631,3


Таким образом, ЧДД реализации предлагаемого варианта Программы составляет 15 957 631,3 тыс. руб. при суммарных капитальных вложениях 
в 10 124 075,4 тыс. руб. Рентабельность капитальных вложений в реализацию мероприятий предлагаемого варианта Программы составляет 0,58 (что означает возврат 1,58 руб. на каждый 1 руб. капитальных вложений).
Соответствие мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры установленным нормативам градостроительного проектирования обеспечивается 
в ходе разработки и утверждения документации по планировке территории, предназначенной для размещения соответствующих объектов.
8. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности 
в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории Пермского муниципального округа
В целях совершенствования правового и информационного обеспечения деятельности в области развития транспортной инфраструктуры Пермского муниципального округа предлагается выполнение следующих мероприятий:
актуализация существующих и разработка недостающих проектов организации дорожного движения на автомобильные дороги общего пользования местного значения Пермского муниципального округа;
разработка порядка организации деятельности по складированию снега 
и снежно-ледяных образований на местах отвала снега, размещенных 
на территории Пермского муниципального округа.
Для обеспечения полноты правового обеспечения деятельности в области развития транспортной инфраструктуры муниципального образования город Пермь требуется также изменение или разработка ряда правовых актов Пермского края:
разработка порядка разработки, согласования и утверждения проектов организации дорожного движения для автомобильных дорог регионального, межмуниципального, местного значения на территории Пермского края, изменений в указанные проекты организации дорожного движения.
Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Пермского муниципального округа Пермского края 


на 2025 – 2043 гг.



































� https://permokrug.ru/menu/strategiya/ 


� https://permokrug.ru/menu/strategiya/ 


� https://minstroyrf.gov.ru/docs/420971/  






